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Resumen

Calceta, una ciudad manabita, se distingue por diversos ejes que han propiciado su desarrollo a lo largo del tiempo,
destacandose la presencia de instituciones como la Escuela Superior Politécnica Agropecuaria de Manabi “Manuel
Félix Lopez” (ESPAM MFL). El campus politécnico se ubica en el area conocida como "El Limén", a 3,10 km de Calceta.
El propdsito de este proyecto es impulsar la regeneracion urbana mediante una estrategia integral de desarrollo social
y espacial, contribuyendo a la potenciacion de la franja turistica en los sectores del Limon y el Morro. La regeneracion
urbana se enfoca en el disefio y planificacién de un espacio renovado que estimule la economia local, utilizando
criterios innovadores de planificacion urbana con el objetivo de mejorar la calidad de vida de los residentes de los
sectores del Limén y el Morro.

Palabras clave: Regeneracion Urbana, economia local, desarrollo social, planificacion urbano.



Abstract

Calceta, a city in Manabi, is distinguished by various factors that have contributed to its development over time,
including the presence of institutions such as the Agricultural Polytechnic Higher Education School of Manabi "Manuel
Félix Lopez" (ESPAM MFL). The polytechnic campus is located in the area known as "El Limoén," 3.10 km from Calceta.
The purpose of this project is to promote urban regeneration through a comprehensive strategy of social and spatial
development, aiming to enhance the tourist strip in the Limén and Morro sectors. Urban regeneration focuses on
designing and planning a renewed space that stimulates the local economy, using innovative urban planning criteria to
improve the quality of life for residents in the Limén and Morro sectors.

Keywords: Urban Regeneration, local economy, social development, urban planning.
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B 1.1 Antecedentes

La regeneracién urbana ha sido abordada en todo el mundo como una forma
de revitalizar dreas en declive dentro de las ciudades para asi mejorar la
calidad de vida de los residentes. A partir de la década de 1980 la
reestructuracion econémica de las ciudades como politicas de regeneraciéon
se convirtieron en una de las politicas urbanas centrales de los gobiernos
locales como una solucion a los desafios y problemas ocurridos dentro de las
ciudades (Couch et. al, 2003). Por otra parte, Deakin (2009) sefiala que, a
pesar de que el principal propodsito del concepto de regeneracion urbana
fue comunmente aceptado para desarrollar nuevos espacios urbanos dentro
de las ciudades desindustrializadas, la politica y sus instrumentos han
permitido también resolver muchos otros problemas urbanos como la
regeneracion de asentamientos ilegales.

En este sentido la transferencia o intercambio de conocimientos sobre "lo
que funciona" en la regeneracién urbana es cada vez mas importante debido
al aumento de la complejidad del paisaje de la regeneracion; la competencia
por los recursos; el impulso del gobierno; el creciente énfasis en la toma de
decisiones liderada por la comunidad y la percepcion de que muchas
iniciativas anteriores no han funcionado tan bien como podrian haberlo
hecho (Rahman, 2010). Ahora bien, Se han llevado a cabo proyectos de
regeneracion urbana importantes como, la revitalizacion de areas industriales
en Europa y la de zonas en declive en Estados Unidos. Estos proyectos han
incluido la renovacion de infraestructuras, la creacién de espacios publicos y
la promocion del desarrollo econdmico como el caso del barrio Nuevo
Polanco (figura 1).

Asi mismo en América Latina, también se han realizado esfuerzos
significativos para la regeneracion urbana. Ejemplos notables incluyen el
proyecto Favela-Bairro en Rio de Janeiro, Brasil, que buscé mejorar las
condiciones de vida en las favelas. En Buenos Aires la regeneracion
urbana en Puerto Madero que logro renovar 170 ha. de suelos
desaprovechados y transformarlos en un atractivo sector que combina a
lo largo de la linea costera actividades econdmicas terciarias y vivienda
de alto estandar (Paquette y Catherine, 2020). También se destaca el
proyecto emblematico del barrio denominado Nuevo Polanco en la
Ciudad de México, que logro transformarse en una zona de mayor rango
después de haber sido un area de antiguas fabricas gracias a la inversiéon
que realizaron diversos empresarios (Alfredo et. al, 2021).

ol

Imagen 1. Evolucion de barrio Nuevo Polanco
Fuente: (infobae, 2021)




En el Ecuador, también se han implementado programas de regeneracion
urbana, asi se puede destacar en Quito la renovacién del centro historico,
para preservar su patrimonio cultural y el Proyecto Ciudad Bicentenario, que
busca revitalizar areas degradadas en la periferia de la ciudad.En Guayaquil
el Malecon 2000 fue el proyecto inaugural de la regeneracion urbana que
inicio la ciudad desde finales del siglo XX, cuya principal caracteristica es la
creacion de espacios publicos para que puedan disfrutar los visitantes
locales y los turistas internacionales. En Machala, el trabajo de regeneracion
de los parques y plazas tuvo una valoracion positiva, considerando que estos
espacios estaban degradados por la presencia de negocios ambulantes,
mendigos, alcohdlicos, etc.

Los ejemplos citados anteriormente, han respondido a condiciones de
deterioro particulares de los diferentes sitios que promovieron
intervenciones de diferente naturaleza a fin de mejorar el tejido urbano. Este
deterioro obedece a distintos origenes que van desde el desgaste natural de
las infraestructuras, asi como el deterioro social y econdmico que deriva en
el abandono de estas. Los fendmenos naturales de igual manera representan
un importante factor que desencadena el deterioro del espacio edificado;
inundaciones, incendios, terremotos, entre otros, histéricamente han llevado
a que las ciudades o sectores de estas se reinventen. Ecuador ha
experimentado eventos sismicos significativos en los Ultimos afios, como el
terremoto ocurrido en abril de 2016, que afecto a varias ciudades de Manabi.
Este desastre natural causd una considerable destruccion en
infraestructuras y viviendas, lo que hizo necesario implementar procesos de
reconstruccioén y regeneracion urbana en muchas ciudades afectadas.

Asi, la regeneracion urbana también debe ser considerada como una
herramienta de gestién del riesgo para enfrentar desastres, ya que
permite mitigar o recuperar las areas afectadas en las ciudades. Para
Adikutlu (2019) una variedad de casos de regeneracion urbana del
mundo, muestran que esta ayuda a abordar los problemas urbanos en
multiples dimensiones en las urbes. Matesanz, (2016) sefiala que, existen
evidencias del uso de proyectos de regeneracion urbana como una
forma de lograr la resiliencia ante desastres en las ciudades al incluir
acciones de mitigacion, preparacion y evaluacion de riesgos como parte
de la politica de regeneracion urbana. Sin embargo, no hay una
descripcion clara sobre las formas de desarrollar Politicas de
regeneracion urbana en el contexto de la resiliencia ante desastres en las
ciudades (Guzey, 2016).

En el caso de la ciudad de Calceta del canton Bolivar en la provincia de
Manabi, esta enfrenta desafios no solo a consecuencia del terremoto del
2016, sino ademas en términos de falta de espacios publicos adecuados,
problemas de movilidad, asi como también abordar el creciente déficit
habitacional y el deterioro de los barrios se ha convertido en una
prioridad y una necesidad urgente para el desarrollo equitativo, prospero
y sostenible de esta ciudad. En consecuencia, el presente proyecto se
enfoca en la regeneracion urbana de los sectores de El Morro y El Limén
de Calceta, los cuales necesitan ser estudiados como un proceso de
cambio esencialmente fisico, social y econdémico. Sin embargo, hasta la
presente fecha no existen estudios que permitan cubrir estas
necesidades e impulsar el desarrollo sostenible e inclusivo con una
imagen urbana desarrollada.




B 1.2 Planteamiento del problema

El desarrollo urbano en la ciudad de Calceta demanda cada vez mas
espacios para los habitantes. Es importante resaltar que este fendmeno se
gener6 debido al paulatino crecimiento de la Escuela Superior Politécnica
Agropecuaria de Manabi “Manuel Félix Lépez” (ESPAM “MFL”) ya que cada
vez llegan mas estudiantes de otras ciudades o provincias y buscan
viviendas, departamentos o cuartos de alquiler, en consecuencia, la ciudad
se fue expandiendo sin una planificacion adecuada. Como resultado este
desequilibrio se ve reflejado en lo social, en lo ambiental, en la
infraestructura y en la economia. En este sentido es necesario contextualizar
la problematica a partir de los principales inconvenientes que enfrentan los
sectores de El Morro y El Limén: el deterioro urbano, la falta de espacios
publicos adecuados, los problemas de movilidad y la ausencia de la
participacion ciudadana.

En este sentido a simple vista se observa que Calceta presenta areas
urbanas deterioradas, con infraestructuras obsoletas como se muestra en la
imagen 2, calles en mal estado y edificios en condiciones precarias. Esta
situacién afecta la funcionalidad y la estética de la ciudad, generando un
entorno urbano poco atractivo y seguro para los residentes. Respecto a la
escasez de espacios publicos, la reciente evolucion de las formas de
asentamiento urbano y el creciente numero habitantes ha generado que la
ciudad no cuente con suficientes espacios publicos adecuados para el
esparcimiento, la recreacion y la interaccion social, lo que afecta la calidad
de vida principalmente de nifios y jovenes de los sectores de El Morro y El
Limon.

También es notorio las deficiencias que tiene el sistema de transporte
publico, en cuanto a falta infraestructuras viales lo que ocasiona
congestion del trafico sobre todo en la hora de ingreso y salida de las
unidades educativas, ademas la falta de aceras y espacios para peatones,
sobre todo, en los sectores de estudio que conduce a la ESPAM “MFL”, lo
que dificulta la movilidad de los residentes e incrementa la probabilidad
de accidentes. Sin embargo, una de las limitantes para llegar a establecer
soluciones reales en Calceta es la falta de participacion de la comunidad
en la toma de decisiones, sobre todo en lo que respecta a la planificaciéon
urbana, lo que puede ser un obstaculo para la regeneracion, por esto el
presente proyecto buscara concientizar a la ciudadania de la importancia
de involucrarse en la problematica de su entorno, con el objetivo de
identificar diversas acciones que conllevan a la solucion de esta, y
generar soluciones efectivas y sostenibles.

Imagen 2. infraestructuras obsoletas
Fuente: (Elaboracion propia,2023)




I 1.3 Justificacion

La regeneracion urbana se ha convertido en un tema de creciente
importancia en el &mbito de la planificacion y el desarrollo de las ciudades. En
un contexto de crecimiento poblacional, deterioro de infraestructuras vy
desafios medioambientales, la necesidad de revitalizar y transformar areas
urbanas se vuelve fundamental para garantizar la calidad de vida de los
habitantes y promover un desarrollo sostenible y equitativo.

Es esencial adaptar las ciudades a las necesidades y demandas cambiantes
de sus ciudadanos, ya que son organismos vivos en constante evolucion. La
planificacion urbana brinda la oportunidad de reconsiderar y redisefiar areas
urbanas que han quedado rezagadas, deterioradas o desatendidas. Una
ciudad que atraviesa procesos de regeneracion urbana como la ciudad de
Calceta puede experimentar multiples beneficios. En la imagen 3, que aborda
la Regeneracion urbana del centro histérico-via Roma Medolla, se puede
observar como la recuperacion, el reordenamiento y el mejoramiento vial de
la zona en estudio permitird proporcionar a la poblacion espacios dignos,
funcionales y mas seguros que fomenta la interaccion social y fortalece el
sentido de pertenencia a la comunidad.

En primer lugar, la recuperacion, el reordenamiento y mejoramiento vial de la
zona en estudio permitird proporcionar a la poblacion espacios dignos,
funcionales y mas seguros que fomenta la interacciéon social y fortalece el
sentido de pertenencia a la comunidad.

Ademas, impulsa el desarrollo econdémico local. La rehabilitacion de areas
degradadas o abandonadas puede atraer inversiones, estimular la actividad
comercial y generar empleo. El mejoramiento de la infraestructura vial y de
transporte publico puede facilitar la movilidad de las personas, reducir los
tiempos de desplazamiento y fomentar la actividad econdmica en la ciudad.

Por otra parte, puede estar alineada con principios de sostenibilidad y desarrollo
sostenible como fomentar el uso eficiente de recursos, la conservaciéon del entorno
natural. Ademas, es fundamental garantizar que los procesos de regeneraciéon
urbana sean inclusivos y consideren las necesidades de todos los ciudadanos, es
una herramienta poderosa para transformar las ciudades en espacios mas
habitables, resilientes y equitativos . Estos aspectos contribuirian a transformar
Calceta en una ciudad mas prospera, inclusiva, sostenible y atractiva para sus
habitantes y visitantes.

Imagen 3. Regeneracién urbana del centro histérico-via Roma Medolla
Fuente: (Divisare, s.f.)




i
I 1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo general

Disefiar una propuesta de regeneracion urbana para los Sectores
de El Morro y El Limén en la ciudad de Calceta del canton Bolivar,
provincia de Manabi, mediante la implementacién de conceptos de
movilidad urbana sostenible, el uso eficiente de los recursos naturales y
la gestion adecuada de los residuos.

1.4.2 Objetivos especificos

¢ Definir estrategias para mejorar la movilidad y accesibilidad en los
sectores de El Morro y de El Limon.

® Determinar areas adecuadas para construir espacios publicos
dentro del proyecto de regeneracion urbana.

* |dentificar el interés de la comunidad de El Morro y El Limén para
establecer el disefio del proyecto de regeneracion urbana en estos
sectores.

* FElaborar la propuesta de regeneracién urbana para los sectores de
El Morro y El Limén de la ciudad de Calceta.

Imagen 4. Transformacion de calle San Antonio en ciudad Rionegro, Colombia
Fuente: (NEO, 2021).




I 1.5 Alcances

- La regeneraciéon urbana puede implicar la mejora de la infraestructura
existente en Calceta, como calles, aceras, sistemas de drenaje, redes de
agua potable vy alcantarillado, entre otros. Esto busca garantizar la
funcionalidad y la seguridad de los servicios basicos en la ciudad.

- La regeneracion urbana puede incluir la rehabilitacién y renovacién de
espacios publicos en Calceta, como parques, plazas, areas verdes y zonas de
recreacion. Esto busca crear entornos atractivos, seguros y propicios para la
interaccion social y el bienestar de los residentes.

- La revitalizaciéon de é&reas degradadas o abandonadas en Calceta,
buscando transformarlas en espacios activos y funcionales. Esto puede
incluir la reactivacion de antiguas zonas agricolas, la regeneracion de areas
comerciales en declive o la rehabilitacion de barrios historicos.

- La regeneracion urbana puede promover la movilidad sostenible en
Calceta, fomentando el uso de transporte publico, la creacién de vias
peatonales y ciclovias, y la implementacion de sistemas de transporte
eficientes y amigables con el medio ambiente. Esto busca reducir la
dependencia del automaévil y mejorar la calidad del aire y la calidad de vida
de los residentes y estudiantes. En este contexto, la Imagen 5, ilustra la
transformacion de las calles en la Carrera 48, conocida como "Calles
Conscientes y Seguras”, ejemplifica visualmente los resultados de
regeneracion urbana, destacando los cambios antes y después de la
intervencidon en la infraestructura vial, proporcionando una representacion
tangible de los beneficios de estas iniciativas para la comunidad.

Imagen 5. Calles Conscientes y Seguras. Antes y Después Cra. 48
Fuente: (Junin Renace, 2021).




I 1.6 Limitaciones

- La regeneracion urbana implica cambios en el entorno construido vy
posiblemente en las dinamicas sociales de la comunidad. Es posible que
algunos residentes y actores locales muestren resistencia o reticencia al
cambio, lo que podria dificultar la implementacion de proyectos y la
adopcion de nuevas iniciativas. Este fendmeno puede ser observado en la
Imagen 6, que ilustra la transformacion del carril derecho de la calle
Ayacucho desde Lizardo Garcia hasta Leonidas en la ciudad de Guayaquil.
Los cambios visibles en la infraestructura vial reflejan no solo una mejora
fisica, sino también el desafio de superar la resistencia al cambio por parte
de la comunidad local.

- Los proyectos de regeneracion urbana pueden tener impactos en la
comunidad local, como la reubicacion de residentes, la alteracion de
formas de vida tradicionales o la gentrificacion. Es importante abordar
estos impactos de manera sensible y garantizar que los beneficios de
la regeneracion urbana se compartan de manera equitativa.

- La falta de recursos financieros suficientes puede ser una limitaciéon
significativa en los proyectos de regeneracion urbana. La ejecucion de
grandes proyectos de infraestructura y revitalizacion de espacios
publicos puede requerir una inversiéon considerable, y la disponibilidad
de fondos podria ser limitada.

Tl s

Imagen 6. carril derecho de la calle Ayacucho desde Lizardo Garcia hasta Leonidas Plaza
Fuente: (Jorge Guzman, 2021).




CAPITULO 2

MARCO REFERENCIAL

26



2.1 Teorias generales del tema
2.1. 1. Planificacion

La planificacion, entendida como sinénimo de planeacion y planeamiento,
es un sistema que busca determinar acciones futuras siguiendo una
secuencia definida de etapas. Es un método para abordar y resolver
problemas sociales, materializdndose en obras concretas y requiriendo el
trabajo de un equipo interdisciplinario. En el contexto del urbanismo, la
planificacion urbana y regional es fundamental. Para Ducci (1989) el
proceso de planificacion consta de siete etapas como se observa en la
figura 1.

La planificacién comprende la determinacion de objetivos, el analisis de la
situacion actual, el diagnéstico, la definicion de estrategias de accion, la
determinacion de opciones, la eleccion de opciones y la ejecucion del
plan. Estas etapas permiten abordar los problemas y llevar a cabo acciones
concretas en funcion de los objetivos establecidos.

Imagen 7. Esquema general de la planificacion.
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Fuente: Tomado de Ducci (1989) p. 7




| 2.1.2. Regeneracion urbana

La regeneracion urbana se refiere a los esfuerzos y procesos
destinados a revitalizar y mejorar las condiciones de vida del tejido
urbano existente que presentan problemas sociales, econdémicos o
fisicos. Es decir, consiste en la transformacion y renovacion de espacios
urbanos deteriorados, abandonados o subutilizados, con el objetivo de
crear entornos mas habitables, funcionales y atractivos. (Lazaro
Carreter, 2016)

En este sentido, la regeneracion urbana implica la revitalizaciéon de
infraestructuras, la rehabilitacion de edificios antiguos, la creacién de
espacios verdes, la mejora de la accesibilidad y la promocién de
actividades econdmicas y culturales. Ademas, suele incluir la
participacion de la comunidad local en el proceso de toma de
decisiones y la colaboracién entre diferentes actores, como gobiernos,
empresas, organizaciones comunitarias y residentes. (Korkmaz, 2020)

Numerosos investigadores y tedricos de la planificacion urbana han
aportado estudios y argumentos en el debate sobre la vida y la vitalidad
de las ciudades en las Ultimas cinco décadas, desde 1961. Se ha
acumulado una gran cantidad de nuevo conocimiento. Se ha logrado
un progreso significativo en la planificacion urbana practica. Muchas
areas urbanas de todo el mundo han trabajado arduamente,
especialmente en las ultimas décadas, para mejorar las condiciones
para los peatones y promover la vida en las ciudades, reduciendo la
prioridad del trafico de automoviles. (Gehl, 2010)

Asimismo, podemos ver claramente como las estructuras urbanas y la
planificacion afectan el comportamiento humano y cémo funcionan las
ciudades si examinamos su historia. Las ciudades coloniales del Imperio
Romano tenian calles principales, foros, edificios publicos y cuarteles
establecidos y controlados, lo que reforzaba su funcion militar. Las
ciudades medievales eran compactas con plazas, mercados y distancias
cortas a pie, lo que las ayudaba a desempefiar su papel como centros de
comercio y artesania. La renovaciéon urbana estratégica de Haussmann
en Paris después de 1852, en particular la construccién de extensos
bulevares no solo apoyo el control militar de la poblacion, sino que
también proporciond la plataforma para una "cultura del bulevar” Unica,
que dio lugar a paseos y a una animada vida en las cafeterias a lo largo
de Ials amplias calles de la ciudad (Kim, 2020).

Imagen 8. Proyectos para el INFONAVIT exploran las posibilidades de
regeneracion urbanay social (Archdaily, s. f.)




] 2.1.3. Urbanismo

Etimologicamente, el vocablo urbanismo proviene de “urbe” cuyo
significado es ciudad; “urbano” lo que es de una ciudad. Derivado del
término latin “urbanus” (Orduna, 2021). El urbanismo se refiere al
conjunto de practicas y disciplinas relacionadas con la planificacion,
disefio y desarrollo de areas urbanas. Implica la organizacion y
configuracion de los espacios urbanos, considerando aspectos como la
distribucion de edificios, infraestructuras, servicios publicos, areas
verdes y zonas de recreacion. El objetivo principal del urbanismo es
crear entornos urbanos funcionales, estéticamente agradables y
sostenibles, que satisfagan las necesidades de la comunidad y
promuevan la calidad de vida de sus habitantes (Abou, 2022).

El urbanismo ha evolucionado a lo largo del tiempo, desde su origen
natural en las primeras ciudades hasta el desarrollo de un urbanismo
empirico basado en experiencias. La Revolucién Industrial transformo
el fendmeno urbano, generando ciudades industriales funcionales y
preocupaciones higienistas. Actualmente, aborda los desafios de las
ciudades contemporaneas, marcadas por un crecimiento demografico
sin precedentes. (Ducci, 1989) _a®

Imagen 9. Collage de arquitectura y urbanismo. (Flor Di Padova,s.f.)

| 2.1.4. Urbanismo resiliente

El término "resiliencia” se refiere a la capacidad de un sistema urbano
para mantener su continuidad después de sufrir impactos o catastrofes,
al mismo tiempo que contribuye de manera positiva a la adaptacion y
transformacion (Santos, 2022).

Por lo tanto, una ciudad resiliente es aquella que evalua, planifica vy
toma medidas para prepararse y responder ante diversos obstaculos,
ya sean repentinos o de origen lento, esperados o inesperados. De esta
manera, las ciudades estan mejor preparadas para proteger y mejorar la
calidad de vida de sus habitantes, promover el desarrollo sostenible,
crear un entorno propicio para la inversidon y fomentar cambios
positivos en su estructura y funcionamiento. (Octubre Urbano, 2018)

Imagen 10. Resilencia y el concepto de adaptacion. (Ovacen, 2021)




| 2.1,5. Urbanismo tactico

El urbanismo tactico se define como una herramienta de
transformacion del espacio publico que se caracteriza por ser de bajo
costo, tener un alto impacto y una implementacion rapida (Santos,
2022). Este concepto surgidé en Latinoamérica a partir de una influencia
cultural de Estados Unidos, con Lydon como uno de sus precursores.
El urbanismo tactico se ha convertido en parte del movimiento
ciudadano y es promovido por grupos de base. Esta practica busca
transformar estéticamente la ciudad, reemplazando los procesos
tradicionales de planificacién urbana. Ademas, amplia la nocién de
materialidad, acorta los tiempos de ejecucion, fomenta la
experimentacion y permite una mayor permanencia en el espacio

Jolic € Vargas, 2021).
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Imagen 11.Agora Maximus
Euente;(mooool, 2022y

| 2.1.6. Urbanismo sustentable

El  término "nuevo urbanismo" o urbanismo  desarrollado
sosteniblemente" se refiere a un enfoque contemporaneo para lograr la
sostenibilidad urbana. Una herramienta util para la creacion de una
arquitectura sostenible es el disefio que tiene en cuenta la
preservacion del medio ambiente (Alarcén, 2022). Como resultado, el
énfasis en el disefio urbano ambientalmente responsable se incluye en
el nuevo urbanismo o urbanismo sostenible. Las ciudades de hoy han
experimentado un crecimiento desorganizado, perdiendo sus
identidades originales, asi como su funcionalidad y estética. El objetivo
del disefio urbano sostenible es mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos o usuarios de esas ciudades mediante la integracién de la
estética, la sostenibilidad y la funcionalidad. (Hernandez Moreno, 2008)

Se trata de un proceso creativo que incorpora principios de
arquitectura  sustentable, ampliando la nocién de disefio
ecolégicamente responsable en arquitectura y urbanismo. Estos
principios incluyen la reduccion del consumo de recursos, la
minimizacion de la contaminacion del suelo, el aire y el agua, la mejora
del confort interno y externo del edificio mediante la construccion
pasiva, el ahorro econdmico y financiero durante el proceso de
construccion y la reduccion de los desechos producidos durante todo
el ciclo de vida del edificio. Hernandez (2008) sefiala que el nuevo
urbanismo, también conocido como urbanismo sustentable, se basa en
los siguientes principios:




La peatonalizacion de las ciudades: Con el fin de mejorar la
conectividad urbana, la peatonalizacion de las ciudades implica
disefar los espacios urbanos con prioridad para los peatones.

La conectividad urbana: Establecer conexiones eficientes entre
varios puntos de la ciudad o la regién sin generar tréafico, respetando
a los peatones, promoviendo una comunicacidén mas rapida vy
evitando la contaminacion causada por los vehiculos.

La diversidad en el uso del suelo: Se refiere a la variedad de
espacios publicos que muestran diferentes culturas, usos
comerciales, residenciales y manifestaciones artisticas propias de la
region. Esto implica la variedad de tipologias de edificios y la
combinacion de funciones en el entorno urbano.

Diversidad en materia de vivienda: Se busca ofrecer una variedad
de opciones en términos de tipologia, costo y disefio de vivienda para
brindar diversidad en materia de vivienda.

Calidad en arquitectura y diseo urbano: La belleza, el confort y la
funcionalidad de los edificios y del conjunto que conforma el area
urbana demuestran la calidad en la arquitectura y el disefio urbano.
Esto le da al lugar y a sus habitantes una identidad.

Imagen 12. Agora Maximus
Fuente: (mooool, 2022)

Estructura tradicional de barrios y colonias: La estructura tradicional
de barrios y colonias permite que las distintas zonas de una ciudad sean
funcionales. Por ejemplo, el centro es el lugar donde se concentra la vida
publica, mientras que la vida comercial se encuentra tanto en el centro
como en la periferia. La comunidad habitacional esta cerca del centro y
de los servicios basicos, lo que permite un viaje a pie de 10 a 15 minutos.

Incremento en la densidad urbana: Se refiere al crecimiento de la
extension, la infraestructura y el equipamiento de una ciudad, lo que
ocupa mas espacio en la ciudad o sus alrededores. El nuevo urbanismo
busca acercar los servicios y las areas residenciales para fomentar el
acceso a pie, en bicicleta o en motocicleta, con el objetivo de reducir el
uso de vehiculos contaminantes y preservar la ciudad ante el aumento
de la poblacion.




Transporte inteligente: El transporte inteligente se enfoca en el uso
eficiente del transporte publico mediante tecnologias mas limpias y
eficientes, teniendo en cuenta la conectividad en las ciudades. El uso
de bicicletas, motocicletas y caminar es promovido. El objetivo es
mejorar la gestion y la seguridad del transporte, e implementar nuevas
tecnologias y enfoques que permitan un transporte inteligente en
ciudades globales. El tren ligero, el metro, el autobus, la motocicleta, la
bicicleta y, finalmente, el automoévil son los principales medios de
transporte.

Sustentabilidad urbana-arquitecténica: La sustentabilidad urbana
requiere un manejo adecuado de los recursos econémicos, control y
manejo del aire, el suelo, el agua, la energia, los materiales, los
desechos y las amenazas de incendios. Ademas, beneficia a la
comunidad en varios niveles, incluidos los niveles federal, estatal,
regional y municipal, asi como los niveles sociales en una comunidad,
barrio o colonia. EI nuevo urbanismo destaca el uso de nuevas
tecnologias y el diselo de edificios y espacios urbanos
ecologicamente responsables.

Calidad de vida: El objetivo de todos estos elementos es mejorar la
calidad de vida de los habitantes, creando areas y espacios publicos
saludables para una poblacion sana. (p. 305)




J2.1.7. Espacios urbanos

Los espacios urbanos son areas fisicas dentro de una ciudad o éarea
urbana gue estan disefiadas para que las personas las utilicen. Estos
espacios pueden variar en tamafo, forma y funcion, y pueden incluir
calles, plazas, parques, jardines, aceras, mercados, centros comerciales
y areas recreativas, entre otros. La vida cotidiana de las personas en las
ciudades tiene lugar en los espacios urbanos. Son lugares donde las
personas se desplazan, interactuan, trabajan, se divierten y socializan.
Estos espacios brindan lugares para reunirse, divertirse y expresarse
culturalmente, lo que contribuye significativamente a la calidad de vida
de los residentes urbanos (Pérez Porto, 2011).

Durante muchas décadas, la dimension humana ha sido ignorada vy
abordada de manera aleatoria en la planificacion urbana, mientras que
se ha puesto mas énfasis en temas como la gestion del creciente
trafico de vehiculos. El espacio publico, el peatén y el papel del
entorno urbano como lugar de reunién para los residentes urbanos han
sido ignorados por las ideologias predominantes de la planificacion
urbana, especialmente el modernismo. Como resultado, las fuerzas del
mercado y las tendencias arquitecténicas han llevado a un cambio
gradual del enfoque en las interacciones y los espacios comunes de la
ciudad hacia los edificios individuales, que se han vuelto cada vez mas
aislados, introvertidos y desconsiderados (Gehl, 2010).

Sin importar su ubicacion geografica, viabilidad econdmica o etapa de
desarrollo, una caracteristica comun en casi todas las ciudades es que
las personas que todavia utilizan los espacios urbanos han sido cada
vez mas maltratadas.
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Imagen 14. Espacio urbano. (Porto,J.P., &Merino, M, 2022
.En la mayoria de las ciudades del mundo, las personas viven con

espacio limitado, obstaculos, ruido, contaminacion, riesgo de
accidentes y condiciones generalmente desfavorables (Crovetto, 2019).

Este cambio de enfoque ha puesto en peligro las funciones sociales y
culturales del espacio urbano, ademas de reducir las oportunidades
para el desplazamiento peatonal. El papel tradicional del espacio
urbano como lugar de encuentro y punto de encuentro social para los
residentes de la ciudad se ha reducido y amenazado (Bocchio, 2020).




Imagen 15. Areas urbanas. ( ontrera,l. 2022)

En su influyente libro "The Death and Life of Great American Cities"
publicado en 1961, Jane Jacobs sefialé como el aumento significativo
del trafico automovilistico y la ideologia de planificacion urbana del
modernismo separa los usos de las ciudades y enfatiza los edificios
individuales, pondrian fin al espacio urbano y la vida en las ciudades, lo
que resultaria en ciudades sin vida y sin personas. Describié de manera
persuasiva las ventajas de vivir en ciudades vibrantes desde la
perspectiva de su hogar en Greenwich Village, Nueva York. (Gehl,
2010).

Jane Jacobs fue uno de los primeros en defender un cambio
fundamental en la forma en que edificamos ciudades. Las ciudades se
centraron en edificios individuales por primera vez en la historia de la
humanidad y dejaron de construirse como conglomerados de espacios
y edificios urbanos. Al mismo tiempo, la vida urbana en el espacio
publico restante estaba siendo afectada negativamente por el
creciente trafico automovilistico (Crovetto, 2019).




] 2.1.8. Planificacion de trafico

La planificacion del trafico ha experimentado un desarrollo
correspondiente en los Ultimos cincuenta afios. Las infraestructuras de
transporte se han diversificado. No obstante, en los paises en vias de
desarrollo, la situacion complicada en cuanto a las caracteristicas
humanas es significativamente mas complicada y grave. Para llevar a
cabo sus actividades diarias, la mayoria de las personas se ven
obligadas a dedicar una gran cantidad de tiempo al espacio urbano. El
espacio urbano histéricamente ha servido adecuadamente para estos
propositos, pero a medida que el trafico de automoviles aumenta
significativamente, la competencia por el espacio urbano aumenta
(Gehl, 2010).

Afio tras afio, las condiciones para la vida urbana y los peatones han
empeorado. Poco después del cambio de milenio, la mayoria de la
poblacion mundial se volvié urbana en lugar de rural, lo que es la
primera vez en la historia. Las ciudades han experimentado un rapido
crecimiento y se espera que este crecimiento continle en los proximos
anos. Los supuestos fundamentales de planificacion y priorizacion
tendran que cambiar, tanto en las ciudades existentes como en las
nuevas. En el futuro, es esencial prestar atencion a las necesidades de
las personas que utilizan las ciudades (Zhu, 2021).

Es importante sefialar que, se ha convertido en un deseo general y
urgente crear lugares vibrantes, seguros, sostenibles y saludables. Al
prestar mayor atencién a los peatones, los ciclistas y la vida urbana en
general, se pueden alcanzar los cuatro objetivos clave (ciudades
animadas, seguridad, sostenibilidad y salud).

Un impulso fuerte para alcanzar esos objetivos seria una intervencion
politica integral en toda la ciudad que garantice que los residentes
sean alentados a caminar y andar en bicicleta tanto como sea posible
en sus actividades diarias (Suarez, 2008).

Por otro lado, invitar a mas personas a caminar, andar en bicicleta y
disfrutar del espacio urbano aumenta el potencial de una ciudad
animada. Cuando mas personas se desplazan y permanecen en las
ciudades, La ciudad segura generalmente se fortalece. Es necesario
que una ciudad tenga una estructura cohesiva que ofrezca distancias
cortas a pie, espacios publicos atractivos y una variedad de funciones
urbanas para que la gente disfrute de la caminata. Estos elementos
aumentan la actividad y la sensacion de seguridad en las ciudades. Mas
personas estan atentas en las calles y hay un mayor incentivo para
estar al tanto de los eventos que ocurren en la ciudad desde sus
hogares y edificios cercanos. (Gehl, 2010)
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Imagen 16. Planificacién del tréfico y su influencia en las ciudades. (Nelson,S.I. 2023)




| 2.1.9. Movilidad Sustentable

El concepto de movilidad abarca tanto los desplazamientos con
vehiculos motorizados como los realizados a pie, en bicicleta, en sillas
de ruedas, triciclos de carga, patinetas y otros medios de transporte no
motorizados. Incluye consideraciones sobre el entorno, el medio
ambiente y la mejora de las condiciones de vida de los habitantes
(Baranda y Trevifio, 2012).

LLa movilidad sustentable se centra en la idea de la sostenibilidad, dado
que el transporte es uno de los principales generadores de gases de
efecto invernadero a nivel mundial. Por lo tanto, la movilidad
sustentable busca reducir la contaminacion y la huella de carbono, con
el objetivo de crear un entorno que no comprometa las necesidades
de las futuras generaciones. Esto implica implementar practicas y
tecnologias que fomenten el uso eficiente de los recursos, promuevan
el transporte publico, impulsen la movilidad activa y fomenten la
adopcion de energias limpias y renovables en el sector del transporte
(Molina, 2014).

Imagen 17. Pirdmide de la movilidad. (Pepeinef,V.T.E.P. 2021)

| 2.110. Peatonizacion

La mayoria de las personas se mueven por diversas razones, ya sea que
se muevan a pie 0 en automovil, caminar siempre sera el medio de
transporte preferido para realizar las tareas que ofrece la vida urbana.
Por lo tanto, la peatonizacion podria ser una de las actividades mas
importantes de la especie urbana. Esta es un medio que proporciona
comodidad a las personas, apoya las actividades comerciales y fomenta
una variedad de funciones urbanas deseables y factibles (Brenes Mata,
1995).

Hoy en dia, todo el espacio disponible en la ciudad esta ocupado por
vehiculos en movimiento y estacionados en un esfuerzo por abordar el
creciente problema del trafico de automoviles, los espacios de
peatonizacion buscan mejorar el aspecto y la vida en las ciudades al
reducir la dependencia del automovil (Brenes Mata, 1995). Sin embargo,
la construccion de mas carreteras y estacionamientos para reducir la
congestion ha aumentado el trafico. Construir mas carreteras es una
forma efectiva de fomentar el uso y compra de vehiculos (Gehl, 2010).

Por el contrario, ;Qué ocurre si se crea vias peatonales en lugar de
fomentar mas vias para autos?, como respuesta a esta interrogante se
puede citar lo ocurrido en el terremoto de 1989 en San Francisco el
mismo que fue un caso Unico, ya que causo graves dafios en una de las
principales vias del centro de la ciudad, la autopista Embarcadero, que
cruzaba la bahia y era muy utilizada. Como resultado, se elimind de un
solo golpe una importante ruta de trafico que conducia al centro de la
ciudad.




En lugar de la autopista de dos pisos que se habia dafiado, se
construyé un bulevar urbano con tranvias, arboles y amplias aceras, y
los usuarios se adaptaron rapidamente a la nueva situacion. En los afios
posteriores, San Francisco continud transformando las autopistas en
calles tranquilas de la ciudad. Ejemplos similares también se pueden
encontrar en ciudades como Portland, Oregén; Milwaukee, Wisconsin; y
Seul, Corea, donde la eliminacion de extensos sistemas de carreteras
redujo la capacidad y el volumen de trafico (Mesa, 2019).

Sin embargo, el objetivo de la peatonizacion no se limita a la
eliminacién o regulacién de los carros en las calles. Se busca un
equilibrio entre los automdviles y las personas caminando en el espacio
urbano publico, lo que permite al peatén mas libertad de movimiento y
le permite descubrir lugares, sentarse, reunirse y conversar (Brenes
Mata, 1995).

Muchas ciudades antiguas eran inicialmente para peatones, y algunas
todavia lo son debido a la topografia que impide el trafico de
automoviles o porque su economia y redes sociales dependen del
movimiento peatonal. Por ejemplo, Venecia es un caso unico porque a
lo largo de su historia de mil afios, ha mantenido su condicién de
ciudad peatonal. Debido a sus estrechas calles y muchos puentes que
impiden el acceso de los automoviles, Venecia sigue siendo una de las
pocas ciudades en el mundo que sigue siendo completamente
peatonal. Venecia era la ciudad mas grande y prospera de Europa
durante la Edad Media.

Este hecho, combinado con el disefio y la adaptacién del transito
peatonal de la ciudad a lo largo de los siglos, hace que Venecia sea
particularmente atractiva en la actualidad como un modelo para
abordar la dimensién humana en la planificacion urbana (Gehl, 2010).
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Imagen 18. Propuesta para peatonalizar Londres (Ly'nclfw,P. 2023)




| 2.2Marco Historico

Calceta es una ciudad ubicada en el canton Bolivar de la provincia de
Manabi, Ecuador, con una rica historia que se remonta a tiempos
ancestrales. A través de los siglos, ha experimentado diversos eventos
y transformaciones que han dado forma a su identidad y desarrollo. Los
restos arqueologicos como petroglifos, objetos de ceramica, huesos y
otros restos indican que los Caras vivian en las montafias de Calceta.
Se cree que también tuvieron un impacto otras tradiciones, como los
Tosahuas, Machalilla, Chorrera, Valdivia y Guangala, las cuales han sido
observadas en areas como Mamey Colorado, Paraiso, Membrillo,
Mocochal, Quiroga y incluso en Calceta (Torres, 2021)

Calceta se consolidé como un centro econdémico y social relevante en
la zona. La ciudad experimentd un crecimiento significativo en su
poblacion y desarrollo urbano, y las principales actividades econdmicas
se convirtieron en la agricultura y la ganaderia. Su nombre se atribuye
al primer habitante, Miguel Zambrano, quien transportaba a las
personas en balsa y usaba calcetines o calcetas. Esta frase causoé
hilaridad entre los habitantes, quienes lo apodaron Miguel "Calceta" y
los lugares cercanos comenzaron a identificar el pueblo como Calceta.
En 1878, la Asamblea emiti®é un decreto que incluia el pueblo de
Calceta como parroquia en el canton Rocafuerte. Después de que
Calceta se convirtiera en una parroquia, el Municipio de Rocafuerte
ordend la edificacién de la casa municipal en las calles Bolivar y
Pichincha. En ese lugar se establecieron las oficinas publicas mediante
la parroquializacion, y posteriormente fue utilizada como sede del
primer Consejo Cantonal de Bolivar después de la cantonizacion
(Mero, 2008).

Imagen 19. Calceta-Bolivar Historia. (El mundo del balsero,2016)

En 1912, el diputado manabita Sergio Domingo Duefias presenté de
nuevo el plan de cantonizacion, lo cual llamo la atencion debido a la
gran cantidad de habitantes que tenia el canton. El Congreso Nacional
emitid la resolucion correspondiente el 7 de octubre de 1913, y el
General Leonidas Plaza ordeno¢ la ejecucion al dia siguiente. Se
convirtid en cantén el 8 de octubre de 1913, pero la noticia se dio a
conocer el 13 de octubre de ese mismo afio. El primer Consejo cantonal
del recién creado cantén se establecio el 20 de diciembre de 1913
(Alcivar, 2016).

Es importante sefialar que los habitantes del cantén Bolivar siempre le
han dado atencion a la tierra, la misma que siempre ha sido prodiga, por
lo que se han identificado con la agricultura y la ganaderia. Por ello, el
sector necesitaba un sistema de educacion superior para permitir su
desarrollo con carreras que fortalezcan las actividades de sus
habitantes. En este sentido nacié la Escuela Superior Politécnica
Agropecuaria de Manabi “Manuel Félix Lopez” (ESPAM MFL).




Las gestiones comenzaron en el Congreso Nacional desde 1995 y se
crea como Instituto Superior Agropecuario de Manabi (ITSAM). El
ITSAM se transformé en ESPAM el 30 de abril de 1999. El trabajo de la
ESPAM comenzd con carreras en Agronegocios, Medio Ambiente,
Ingenieria Agricola e Ingenieria Pecuaria, con el objetivo de formar
personas para la entrega de proyectos sostenibles, que también sean
fuente de trabajo. Ante la demanda de nuevas carreras, se agregaron
otras de tipo empresarial, Administracion Publica y Administracion de
Empresas. Tiempo después ingenieria en Turismo. El primer campus fue
ubicado en la calle Ricaurte. Actualmente se encuentra en el sitio “El
Limén” a 310 km de Calceta. (Escuela Superior Politécnica
Agropecuaria de Manabi Manuel Félix Lopez, s.f.)

El cantén Bolivar, cuya cabecera cantonal es Calceta cuenta con un
clima agradable y una gran cantidad de vegetacion, su territorio es
montafioso. El area tiene una superficie de 5378 km2 y es
principalmente montafiosa. El Bejuco y Membrillo son las montafas
mas importantes del cantéon. La Presa "Sixto Duran Ballén", también
conocida como La Esperanza, se encuentra aqui. El rio Carrizal es la
principal fuente de agua del cantdon y se navega durante el invierno
para pescar. Existe una variedad de sitios que brindan diversion a sus
visitantes durante todo el afio. (Gobierno de Manabi, s.f.)

Las mujeres se destrenzan en la elaboracion de bolsos, petates,
hamacas, alfombras hechas de paja mocora y algodoén. En esta zona se
cultivan animales como ganado bovino, caballar y aves de corral,
ademds de cosechar café, cacao, platano, paja mocora y arboles
frutales. Se hacen artesanias de mocora, ollas de barro y una variedad
de dulces y productos lacteos a base de huevos (Alcivar, 2016).

A lo largo de los afios, Calceta ha mantenido sus tradiciones y costumbres
culturales. Las festividades son la principal distraccion de los habitantes,
quienes aprovechan la fecha de cantonizacion, la fiesta patronal, la
Semana Santa y el Corpus Christi, que son celebrados con gran fervor y
participacion comunitaria. La apariencia fisica de estos individuos sigue
siendo similar a la europea y sus apellidos tradicionales, como Zambrano,
Montesdeoca, Vera, Alcivar y Villavicencio. En la actualidad, Calceta sigue
avanzando y progresando, manteniendo su identidad y mejorando su
patrimonio cultural (Gobierno de Manabi, s.f.).
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Imagen 20. Historia del Cantén Bolivar. (El mundo del alsero,201())




2.3 Marco legal
2.3.1. Normativa nacional

2.3.1.1 Constitucion de la Republica del Ecuador

Tabla 1. Articulos de la Constitucion de la Republica del Ecuador (2008)

Titulo Capitulo Seccion Articulo
Capitulo
Titulo II: .prllm'ero Seccrlo.n sexta
Principios de Habitat y Art. 31
Derechos L, A
aplicacion de los vivienda
derechos
Titulo V: Capitulo
0 o
rgfe\nl?ac:lon ’cgarto Art. 264
territorial del Régimen de

estado competencias

Descripcion

Se reconoce que las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios
publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes culturas
urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la
gestion democrética de ésta, en la funcién social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y
en el ejercicio pleno de la ciudadania.

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de
otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento
territorial, de manera articulada con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial,
con el fin de regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud vy
educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y deportivo,
de acuerdo con la ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitecténico, cultural y natural del cantén y
construir los espacios publicos para estos fines.




Titulo VII: Cr?;':'c'f
Régimen del P _,
buen vivir el 3
equidad

El Estado velara por los derechos de las personas en movilidad humana y ejercera la rectoria

Seccioén ” : . ) ) o L

décima dg la politica m.|grator|a a través o!el ?rg,ano oompleter?te en ,ooordlnamorlw cor? .Ios distintos
Polslacion y Art. 302 niveles de gobierno. El Estado- d|s’enara, éfjoptara, ejecutz?ra y evaluard politicas, planes,
movilidad programas y proyectos, y coordinara la accion de sus organismos con la de otros Estados y

humana organizaciones de la sociedad civil que trabajen en movilidad humana a nivel nacional e

internacional.

Fuente: (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2008)

2.3.1.2 Norma ecuatoriana de la construccion NEC
2.3.1.2.1 Accesibilidad Universal (AU)

Parametros

Dimensiones

Obstaculos

Rejillas de drenaje

Tabla 2. Aceras

Aceras
Especificaciones
Altura maxima de desnivel entre acera y calzada igual a

200mm Paso Peatonal Libre de Obstaculos
Pendiente transversal méaxima del 2%

Altura minima de paso, libre de obstaculos, igual a 2200mm
en espacios exteriores

Imagen 21. Dimensiones minimas para las zonas que deben estar libres de
obstéculos en un cruce peatonal
Fuente: (NTE INEN 2246, 2015).

Separacion maxima de los orificios de la rejilla, igual a 13mm

Fuente: (Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2019)




Parametros

Dimensiones

Vados o rebajes

Senalizacion
horizontal

Tabla 3. Cruces y pasos peatonales

Cruces y pasos peatonales
Especificaciones

Ancho minimo circulacién libre de obstaculos igual a 15500mm
Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido,
de dos sillas de ruedas, dos personas con andador, dos coches
de bebés, dos coches livianos de transporte de objetos o sus
combinaciones, el ancho minimo libre de obstaculos sera 1 800
mm.

Refugio peatonal: Si existe entre dos calzadas vehiculares un
parterre vial, se debe disponer de un espacio con un ancho y
longitud minimos de 1 200 mm, con pendiente no mayor al 2 %
en cualquiera de las direcciones.

Ubicados al inicio y final de cada cruce peatonal en donde
exista desnivel entre acera y calzada

Sefalizado en su totalidad, lineas tipo "cebra" en los cruces
peatonales sin semaforo. De ser el caso, sefializado en su
totalidad con dos lineas paralelas perpendiculares a la acera (se
recomienda el uso de pictograma del peaton y flechas
direccionales) si hay semaforo.

Fuente: (Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2019)

+—+-300 mm

2 200 mm-

}» min. 1 800 mm——+

Imagen 22. Corte transversal de un cruce peatonal
Fuente: (NTE INEN 2246, 2015).
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Imagen 23. Vista de via con desnivel existente entre el parterre y la calzada
Fuente: (NTE INEN 2246, 2015).




2.3.1.3 Plan de desarrollo y ordenamiento territorial

Tabla 4. Ordenamiento Territorial y Zonificacién Ciudad de Calceta Cantdn Bolivar

Seccion Titulo

Ordenamiento Territorial y
Zonificacion Ciudad de Calceta
Canton Bolivar

Modelo
territorial deseado

Descripcion

Se establece un Ordenamiento y Zonificacion basado en las necesidades del ser humano. En ese
sentido se establecen las siguientes zonas:

e Zona Comercial y administrativa.

e Zona Turistica y de Proteccion Ecoldégica.
La reforestacion e implementacion de nuevas areas verdes y recreativas en la zona consolidada
urbana es de vital importancia. Para una poblacién en la zona urbana consolidada, como es
Calceta, de 725.60 hectéreas, existe actualmente 1.30 ha, de areas verdes, lo cual no cubre la
norma ambiental (10 - 14 m2/hab.).

Fuente: (Construccion&Consultoria LADEGOCOM S.A,, 2023)

2.3.2. Normativa internacional

2.3.2.1 GlObal Street DGSigﬂ GUide Imagen 24. Tipos de peatones

Tabla 5. Guia de disefio para calles

Fuente: (Asociacion Nacional de Funcionarios de Transporte
Urbano, Iniciativa Global de Disefio de Ciudades, 2016).
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La circulacion de peatones debe ser comoda y

segura, por ende todo disefio debe considerar: 0.8m 1.2-15m 1.8m

Guia de disefio para e Continuidad entre las aceras y cruces peatonales @
Peatones - )
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e Seguridad
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Aceras
Ciclistas
Guia de diseio para
calles
Buses

Las aceras juegan un papel vital en la vida de la
ciudad, promoviendo una movilizacién a pie, y a su
vez incentiva la vida econdmica y social en las calles.
Por tanto es esencial invertir en aceras accesibles,
seguras y en buen estado para un mejor desarrollo
del lugar.

Las ciclovias deben estar disefiadas para todo tipo de
usuarios, desde el de 5 afios al ciclista de 95 afios.
Para la correcta implementacion del mismo debemos
tomar en cuenta la:

e Seguridad

¢ Conectividad

* Confort

* Sefalizacion

Es importante que el transporte colectivo
proporcione comodidad y un servicio confiable.
Multiples sistemas de transporte colectivo pueden
trabajar juntos en calles urbanas para crear una red
integral y confiable. Se deden considerar las
siguientes variables al disefiar o mejorar redes de
transito:

¢ Tipo de conexion vial

¢ Tipo de servicio

¢ Integracion con el entorno

Fuente: (Asociacion Nacional de Funcionarios de Transporte Urbano, Iniciativa
Global de Disefio de Ciudades, 2016).

¥

Imagen 25. Aceras en calles de baja densidad
Fuente: (Asociacion Nacional de Funcionarios de
Transporte Urbano, Iniciativa Global de Disefio de
Ciudades, 2016).
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Imagen 26. Ciclovia bidireccional
Fuente: (Asociacion Nacional de Funcionarios de
Transporte Urbano, Iniciativa Global de Disefio de
Ciudades, 2016).
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Imagen 27. Carril “Solo Buses™
Fuente: (Asociacion Nacional de Funcionarios de
Transporte Urbano, Iniciativa Global de Disefio de
Ciudades, 2016).
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3.1. Metodologia de la investigacion
3.3. 1. Metodologia cuantitativa

La eleccion del método cuantitativo para la recoleccién de
informacion sobre la planificacion urbana en los sectores de El Morro y
El Limén, permitid obtener datos objetivos y precisos. Para Garcia
(2021) es crucial abordar la planificacion urbana por medio de
encuestas y tabulacion de datos. Ademas, al utilizar datos
cuantitativos, se puedo realizar un analisis estadistico que facilito la
identificacién de patrones, correlaciones y tendencias relacionadas
con aspectos clave del proyecto. Asimismo, el uso de herramientas y
técnicas estadisticas brindaron la posibilidad de generalizar los
resultados a una poblacion mas amplia y obtener conclusiones sélidas.

3.2. Técnicas de investigacion
3.2.1. Encucstas

Se aplicd una encuesta (Anexo 1) dirigida a los habitantes de los
sectores que habitan en El Morro y El Limén, es importante sefialar
que se considerd como poblacién objetivo del presente proyecto a los
demas habitantes de la ciudad de Calceta considerando que estos
sectores donde se pretende desarrollar la regeneracién urbana
comprenden el trayecto hasta la ESPAM por lo tanto es transitada no
solo por quienes viven ahi sino también por quienes trabajan, estudian,
o movilizan a las personas.

| 3.2.1.1. Poblacion

La presente investigacion consideré como poblacion objetivo de
estudio a todos los habitantes de la ciudad de Calceta. En base a los
datos dados por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC,
2021) de Ecuador, la poblacion en el cantdn de Calceta para el afio
2021 es de 53,451 habitantes.

I 3.2.1.2. Muestra

Con base a los datos obtenidos por el INEC, se procedio aplicar la
formula de muestra de poblacion finita ya que como indica Suarez
(2011) cuando el tamafo de la poblaciéon o universo es conocido se
debe determinar el tamafio de la muestra de forma que sea
suficientemente representativa, se considerd un margen de error del
5% y un nivel de confianza del 95%, tenemos:

n=(196"2*05*0.5)/0.05"2 = 384.16
Por lo tanto, se encuesto a 385 habitantes de Calceta para tener una

muestra representativa de la poblacion de 53,451 habitantes, con un
margen de error del 5% y un nivel de confianza del 95%.




|3.2.1.3. Representacion grafica
1. Edad

Grafico 1. Representacion pastel de pregunta 1

= 20-30

© 30-40 = 40-50 = 50-60

30-40
20.3%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En el marco del estudio, se realizd una encuesta con el objetivo de
comprender mejor la composicién demografica de nuestra audiencia y
analizar las tendencias en funcion de las edades. Los resultados
revelaron una serie de hallazgos interesantes que arrojan luz sobre la
diversidad de edades, los encuestados de 20 a 30 afios mostraron un
mayor interés sobre la regeneracién urbana de la ciudad (68.9%),
mientras que los otros encuestados (20.3% 30-40 afos) (8.1% 40-50
afios) (2.7% 50-60 afios) formaron un segmento mas pequefio.

% EL RECORRIDO DEL BALSERO

2. Genero
Grafico 2. Representacion pastel de pregunta 2

© Femenino

= Masculino

Masculino
34.1%

Femenino
65.9%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En el contexto del analisis de encuesta, se ha explorado la relacion
entre el sexo masculino y el género femenino. Los resultados arrojaron
una tendencia de victoria en favor del género femenino, lo que
proporciona informacion valiosa sobre las preferencias y percepciones
unicas de este grupo en relacién con la encuesta en cuestién. Con un
65.9% de los encuestados identificandose como femeninos y un 34.1%
como masculinos.
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3. §Qué criterios pueden utilizarse para definir la ubicacion de la
universidad en una ciudad?

Grdfico 3. Representacion pastel de pregunta 3

= Proximidad a zonas residenciales
Proximidad a areas comerciales

u Accesibilidad y facilidad de transporte

= Todas las anteriores

Proximidad a zonas

1.5%

Todas las anteriores
38.5%

Accesibilidad y facilidad de transporte
46.2%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

El 46.2% de personas encuestas definen esta zona como facilidad y
accesibilidad en transporte, mientras que el 38.5% considera que es
una zona proxima a las areas residenciales, comerciales y es de
accesibilidad vehicular. Mientras que, en un menor porcentaje con
11.5% considera que es proxima a zonas residenciales.

4. ;COmo es la accesibilidad peatonal y vehicular en las calles que
usa a diario?

Grafico 4. Representacion pastel de pregunta 4

= Buena Regular = Mala m Nosé

Nosé Buena
1.3% 7.6%

Regular
67%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

El analisis de encuestas en el contexto de "accesibilidad peatonal y
vehicular" podria relacionarse con la percepcion de los encuestados
sobre la calidad de las infraestructuras viales. Los resultados mostraron
que el 67% de los encuestados consideraron que las calles eran
regulares, el 24.1% las calificd como malas y el 7.6% las considerd en
buen estado.




5.;Qué¢ aspectos de la planificacion urbana cree que son importantes
para mejorar el trayecto hacia la universidad ESPAM MFL?

Crafico 5. Representacion pastel de pregunta 5
La seguridad via El transporte publico
® La accesibilidad a pie
u La creacion de areas verdes

La creacién de areas verdes
18.4%

La seguridad via

La accesibilidad a pie
48.3%

12.3%

El transporte publico
211%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Las respuestas recopiladas sobre la percepcion de la regeneracion
urbana. Los resultados proporcionan una vision profunda de cémo los
residentes ven los esfuerzos de transformacion vy revitalizacién en su
entorno urbano, asi como las implicaciones para futuras estrategias de
desarrollo urbano. La encuesta mostr6 que el 483% de los
encuestados esta consciente de los problemas de seguridad vial en su
area local. Esto indica una alta sensibilizacion sobre la importancia de
este tema, siendo un tema relevante y significativo en gran parte de la

poblacién, sobre la eficiencia del transporte publico (21.1%)

accesibilidad a pie (12.3%) y la creacion de areas verdes (18.4%)
también son importantes para la regeneracion del kilometro 3.10 via a

la ESPAM.

6. ;Qué¢ alternativas piensa usted que seria la correcta para reducir
la congestion vehicular enla calle?
Crafico 6. Representacion pastel de pregunta 6
Promover el uso de bicicletas

Transporte publico de alta capacidad
= Restringir el uso de vehiculos particulares

® Ampliar las calles Mejor la via
Sefializacion
Ampliar las calles Sefializacion
o 1.3% -
77% Promover el uso de bicicletas

27.4%

Restringir el uso de vehiculos particulares
13.7%

Transporte publico de alta capacidad
46.1%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En este andlisis, se examino los resultados sobre la percepcion y la

importancia de la disminucion de congestion vehicular.

resultados proporcionaron informacion sobre como los encuestados
ven el uso de transporte publico de alta capacidad (46.1%) como
una de las mejores alternativas para disminuir el caos vehicular que
se presenta en dicha zona. Asi mismo resaltan la importancia del uso
de bicicletas (27.4%) para el desarrollo y regeneracion urbana del

Kilometro 3.10 via ESPAM.
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7. iCudl cree que es lamejor manera de equilibrar el uso de la calle
entre el trafico, los peatones y la bicicleta?

Grafico 7. Representacion pastel de pregunta 7

u Creando carriles exclusivos para bicicletas
Limitando la velocidad de los

= Apostando por el transporte publico

= Ampliando las areas peatonales

Creando carriles exclusivos para bicicletas

33.6%

Ampliando las areas peatonales
36.8%

Limitando la velocidad de los
14.9%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

La encuesta sobre el equilibrio en el uso de la calle recibié respuestas
de una muestra diversa de participantes. Los resultados proporcionan
una vision valiosa de las preferencias y preocupaciones de la
comunidad con respecto a los peatones, trafico vehicular y ciclistas. El
36.8% de los encuestados expresod la necesidad de ampliar las areas
peatonales, el 33.6% otorgd prioridad a la creacion de carriles
exclusivos para ciclistas y el 14.9% considerd que el trafico vehicular
deberia tener la prioridad en limitar la velocidad.

8. iQué opina sobre la creacion de zonas peatonales en los
kilometros que conectan Calceta con la universidad ESPAM?

Crafico 8. Representacion pastel de pregunta 8

= Me parece una buena idea
No me parece practico
= No tengo una opinién clara al respecto
m Es necesario evaluar caso por caso, en funcion de...

Es necesario evaluar caso por caso, en funcién de las particularidades de la zona

25%

No tengo una opinién clara al respecto
3.6%

No me parece practico
3.6%

Me parece una buena idea
679%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

El andlisis de la pregunta sugiere un respaldo general a la creacion de
zonas peatonales. El 67.9% de los encuestados expresd su apoyo a
esta propuesta, les parece una buena idea la implementacion de
accesos para poder caminar sin ser interrumpidos por medios de
transporte, sin embargo un 25% de los encuestados proporcionaron
como sugerencia evaluar caso por caso en funcion a los intereses de
las zonas y sus habitantes, finalmente un numero muy bajo de
encuestados no obtienen una opinion clara y otros no les parece una
idea practica a realizar.
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9. ;Qué importancia crees que tienen las zonas verdes en el trayecto
hacia la universidad ESPAM?

Grafico 9. Representacion pastel de pregunta 9

= Son importantes para mejorar la calidad de vida d...
No son necesarias

= Solo son importantes para nuestro bienestar mental

= No tengo una opinién clara al respecto

Solo son importantes para nuestro bienestar mental
6.2%

Son importantes para mejorar la calidad de vida de las personas
88.9%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
Los resultados sobre la percepcion y la importancia de que las zonas
verdes se incluyan en la regeneracion urbana, proporcionan informacion
valiosa sobre como los residentes ven las areas verdes, sus beneficios
percibidos y su papel en la calidad de vida. La encuesta reveld que el
88.9% de los encuestados esta consciente de la importancia de zonas
verdes en su comunidad para mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

10. ;Cree que existen suficientes paradas de transporte publico
entre Calcetay la universidad ESPAM?
Grafico 10. Representacion pastel de pregunta 10

= Si, creo que hay muchas paradas
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= No tengo una opinion clara al respecto

No tengo una opinién clara al respecto
17.3%
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34.6%

S

No, creo que deberian crear mas paradas de transporte p
48.1%
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En este andlisis, se explord los resultados que evalua la percepcion
de las paradas de transporte publico por parte de los usuarios. Los
resultados brindan una comprension profunda de cémo los usuarios
ven la calidad, la comodidad y la accesibilidad de las paradas,
arrojando como resultado un 48.1% que menciona la necesidad de la
construccion de mas paradas de buses que se dirijan desde la
ciudad de Calceta a la universidad.
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11. §Qué otros factores, ademas de la ubicacion de la universidad
ESPAM, afectan el acceso ala misma?

Grafico 11. Representacion pastel de pregunta 11
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35.9%

Falta de aceras
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Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Los resultados de la encuesta indican que varios factores influyen
en el acceso a la universidad, la falta de aceras (35.9%) vy la
existencia de transporte alternativo (35.9%) muestran un papel
clave, los encuestados consideran estos dos como un factor
influyente. Ademas, el costo del transporte (22.2%) resaltando que
las limitaciones financieras también podria ser un obstaculo. El
andlisis de encuestas sobre los factores que afectan al trayecto a
la universidad proporciona una vision profunda de los desafios y
consideraciones que enfrentan los estudiantes.

12. ;Qué¢ cree que se podria hacer paraincentivar a los estudiantes y
residentes de la zona a caminar o andar en bicicleta haciala
universidad ESPAM?

Grafico 12. Representacion pastel de pregunta 12
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Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En este andlisis, se examind los resultados que se centra en la
percepcion y las estrategias para incentivar a las personas a caminar
en el contexto de una regeneracion urbana. Los resultados
proporcionan informacién valiosa sobre como los residentes ven la
idea de caminar en un entorno urbano revitalizado y cémo se podrian
promover estas practicas. Los resultados de la encuesta revelan que el
37% ve la necesidad de la creacion de nuevas rutas peatonales y
ciclovias, ademas como se menciono anteriormente también buscan
un ambiente seguro.

Creando mejores rutas peatonales y ciclovias



13. ;Como podrian las actividades culturales fomentar una mejor
planificacion urbana en la zona que conecta Calceta con la universidad
ESPAM?

Grafico 13. Representacion pastel de pregunta 13
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14.8%
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14. ; Como podria la planificacion urbana en la zona de Calcetay la

universidad ESPAM impactar en la economia local?

Grdfico 14. Representacion pastel de pregunta 14
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Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Se evalud los resultados de una encuesta que se centra en fomentar las
actividades culturales en la zona que conecta a Calceta con la universidad
la ESPAM. Los resultados de la encuesta indican que el 44.4% de los
encuestados apoyan fomentar el arte y la cultura de la zona, a través de
espacios publicos, la creacion de espacios de encuentro y convivencia
entre la comunidad, proporcionando una visién completa de como los
encuestados perciben estas organizaciones y como interactuan con sus
actividades. Estos conocimientos son esenciales para guiar estrategias de
promocién cultural y fortalecer el papel de las entidades en la preservaciéon
y promocion de la cultura local.

Los resultados proporcionan informaciéon valiosa sobre como los
encuestados ven la situacion econdmica local, los resultados de la
encuesta indican que el 45% de las personas tiene una percepciéon
sobre la promocion del turismo, el comercio local, la generaciéon de
empleos. Estos conocimientos son fundamentales para guiar
politicas y estrategias que promuevan un crecimiento econémico
sostenible y mejoren la calidad de vida de los residentes.




Mejorar la red de transporte publico
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15. §Qué medidas urbanas pueden incentivarse para mejorar el
acceso a la universidad ESPAM?
Crafico 15. Representacion pastel de pregunta 15
= Crear estacionamientos exclusivos para estudiantes
Ampliar la red de carriles para vehiculos particular...
= Mejorar la red de transporte publico
m Establecer peajes para desincentivar el uso del auto
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24.7%
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38.3%

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Los resultados proporcionan informacion sobre como los residentes
ven la accesibilidad a diversos aspectos de su entorno y los desafios
que enfrentan. Cuando se preguntd sobre las medidas urbanas
especificos que consideran relevantes, el 38.3% de los encuestados
menciond la ampliacion de carriles para vehiculos particulares, el
28,4% destaco la mejora de red de transporte publico y la creacion de
estacionamientos para los estudiantes también la consideran como
una medida clave para facilitar el acceso a la universidad.

16. ;Qué opcion le agrada mas para el trayecto a la Universidad

ESPAM?

Grafico 16. Representacion pastel de pregunta 16
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Fuente: (Egger & Palacio, 2020).

Opcién 2
72.8%

\r‘nagen 29. Avenida Masaryk
Fuente: (AD, 2019)

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

En este andlisis, examinamos los resultados que se centra en la opcion
preferida por los encuestados para la regeneracion urbana. Los
resultados de la encuesta indican que la opcién mas apreciada para la
regeneracion urbana fue la "Opcion Dos", con un 72,8% de los
encuestados seleccionandola como su preferencia. El analisis destaca
que la "Opcién Uno" recibié un 27.2% de apoyo. El analisis sugiere que
la "Opcion Dos" podria ser un enfoque prometedor para la
regeneracion urbana, ya que responde a las prioridades de la
comunidad en términos de espacios verdes, movilidad sostenible y
mejora de la calidad de vida.

"
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| 3.2.1.4. Andlisis de resultados

Los resultados sugieren que la integracion de ciclovias no solo mejora la movilidad sostenible, sino que

también contribuye a la reduccion de la congestion del trafico y la mejora de la calidad del aire. La
creacion de zonas peatonales, espacios verdes y proyectos de recreacién se identificé como una
necesidad para fomentar la cohesién social y proporcionar lugares de encuentro comunitario. Estimular la
economia local, mejorar la infraestructura urbana y fomentar la participacion ciudadana fueron
recomendaciones clave derivadas de este andlisis, respaldadas por las opiniones expresadas por los
encuestados, en particular, los estudiantes, moradores, profesionales que transitan todos los dias por esta
zona.
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CASO ANALOGO
NACIONAL
REGENERACION DEL

CENTRO DE PORTOVIEJO
FASE 1- 11 MANZANAS

PORTOVIEJO, ECUADOR

d@s Arquitecto: Luis Lopez

(GAD) de Portoviejo

Costo: $11,651.000

Imagen 30. Ubicacion Portoviejo
Fuente: (Jsan92,2008).
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] 4.1.1. Antecedentes

El 16 abril de 2016, un terremoto de magnitud 7.8 Mw con epicentro en
las provincias de Manabi y Esmeraldas sacudio la ciudad de Portoviejo
y causod una devastacion considerable en la costa norte y centro de
Ecuador. Segun informes del Instituto Geofisico Militar, el terremoto
provocod un alto numero de victimas y una destruccion masiva. Las
autoridades oficiales reportaron aproximadamente 700 personas
fallecidas, mas de 7000 heridos, alrededor de 22000 personas
refugiadas, una gran cantidad de edificaciones destruidas o
inhabitables, y pérdidas econdmicas estimadas en alrededor de tres mil
millones de dolares (Corrales, et al., 2022).

El desastre natural marcé el inicio para la transformacion urbana de la
ciudad, convirtiéndola en una de las urbes donde se implementd una
intervencion urbana cuidadosamente planificada, basada en principios
de urbanismo sostenible. Como sefialan (Goretti & Molina C, 2017) el
terremoto tuvo un impacto significativo en la ciudad de Portoviejo,
resultando en cambios evidentes en su casco urbano. Hubo una
alteracién en el uso del suelo y las actividades comerciales y
financieras se desplazaron hacia otras areas de la ciudad.
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| 4.1.2. Andlisis Formal

El objetivo de este proyecto es reconstruirse como una ciudad
inteligente y cohesionada socialmente, fomentando la participacion,
inclusién y sustentabilidad econdmica. Se busca rescatar la cultura
como un elemento unificador de la sociedad y aprovechar al maximo
los espacios publicos disponibles para el beneficio de los ciudadanos, a
través de una planificacion y reestructuracion del ordenamiento
territorial a nivel local, con un enfoque en el bienestar colectivo (Lopez,
2018).

Imagen 32. Regeneracion del Centro de Portoviejo
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).

TERRITORIAL

Imagen 30. Regeneracién del Centro de Portoviejo

MEJORAR EL USO DEL ESPACIO E
INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Parques, plazas y regeneracién urbana.

Sistema integral de cementerios.

Espacios publicos, equipamiento mobiliario para el
desarrollo cantonal.

Sistema de manejo integral de desechos.
Mejoramiento de los sistemas hidrosanitarios.
Partoviejo territorio organizado, seguro y ordenado,
Modelo tecnoldgico institucional y territorial

MEJORAR LA MOVILIDAD URBANA

Mejoramiento del sistema de transito.
Mejoramiento del sistema de transporte.
Fortalecimiento de la seguridad vial cantonal
Fortalecimiento de la infraestructura de movilidad.
Fortalecimiento del control y administracion del
transito, transporte y seguridad vial

DISMINUIR LOS RIESGOS AMBIENTALES
Y DE DESASTRES

Programa de reduccion de riesgos y catastrofes.
Proteccion de bosques, conservacion de colinas y
riberas de cuencas y microcuencas hidrograficas.

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton

Portoviejo, 2017).
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J4.1.3. Analisis Funcional

El Plan Piloto de regeneracion abarca una superficie de 8,6 hectareas
que comprenden 11 manzanas dentro del centro histérico de Portoviejo.
Su objetivo principal es lograr:

* Un nucleo urbano variado y adaptable que logre un equilibrio entre
las actividades de administracién, comercio y servicios, junto con la
vivienda.

* Un centro que se integre con el entorno natural, protegiendo la
salud de sus residentes y otorgando prioridad al espacio publico
para fomentar una convivencia mas armoniosa.

* Un centro que sea ambiental y econdmicamente sostenible, y que
contribuya a mejorar las condiciones de vida de sus habitantes.

* Un centro que realce los valores culturales de la region,
presentando una imagen urbana enriquecedora en términos de
identidad.
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Imagen 33. Regeneracion del Centro de Portoviejo - Secciones
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).

Imagen 34. Regeneracion del Centro de Portoviejo-plano calle Sucre
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).
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Imagen 35. Regeneracion del Centro de Portoviejo- Masterplan
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).




En términos cuantitativos, los objetivos son los siguientes:

e Aumentar el numero de viviendas en el area mediante
emprendimientos entre publicas y privadas, con el propdsito de
duplicar la cantidad actual.

* |ncrementar el tamafio de las aceras de 5,91 hectareas a 11,13
hectéareas.

® .Lograr una mayor integracion de la ciudad con el rio, aumentando
diez veces la cantidad de arboles urbanos y generando una
reduccioén anual de 40.600 kg de emisiones de CO2.

® En una primera fase, soterrar las instalaciones eléctricas y de
comunicaciones en una superficie de 8,6 hectareas, ademas de
proporcionar un sistema de alumbrado publico LED altamente
eficiente.

= = =g .
Imagen 37. Regeneracién del Centro de Portoviejo - Resultados
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).
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Imagen 36. Regeneracion del Centro de Portoviejo-plano general de calle Tramo 2y 3
Fuente: (Luis Alberto Lopez, 2018).




fﬁ EL RECORRIDO DEL BALSERO

Al
CASO ANALOGO
NACIONAL

REACTIVACION DEL
ESPACIO PUBLICO:
CUENCA RED

CUENCA, ECUADOR

Responsable: ICES Cg Arquitecto: Luis Lopez
(Iniciativa Ciudades

Emergentes y Sostenibles),

del BID (Banco

Interamericano de

Desarrollo) y GAD Municipal .gae|  Ano: 2015

de Cuenca Ecuador =

$ Costo: $1.9 millones Imagen 38. Ubicacion de proyecto de reactivacion en los espacios publicos en Cuenca
Fuente: (ArchDaily Team, 2016).




§4.2.1. Antecedentes

El area histérica de Cuenca, Ecuador, designada como Patrimonio
Mundial por la UNESCO desde 1999, estd experimentando una
transformacion urbana a través de la implementacion de un innovador
modelo de movilidad. La introduccion del tranvia de los 4 rios, la
creacion de una nueva red de ciclovias, la implementacién de nuevas
zonas peatonales, entre otras iniciativas, buscan disminuir la
congestion vehicular en el corazon de la ciudad, lo que conllevara
cambios significativos en las dindmicas urbanas actuales. (ArchDaily
Team, 2016)

Cuenca afronta mantener un centro histérico vivo y evitar el proceso
de gentrificacion en la ciudad. A nivel socio- econdmico, concentra
una elevada actividad econdmica, residencial, comercial y turistica
sobretodo alrededor del “Parque Calderéon”. (GAD Municipalidad
Cuenca, 2016)

P

Imagen 39: “Centro histérico
Fuentei{Narvaez Soto, 2018




§ 4.2.2. Andlisis Formal

En 2015, el plan de Movilidad y Espacios Publicos fue llevado a cabo en
la ciudad de Cuenca. El objetivo es abordar la movilidad total de la
ciudad de Cuenca, mediante el andlisis la situacion actual en aspectos
como: transporte publico, trafico rodado, transporte no motorizado y
aparcamiento. (GAD Municipalidad Cuenca, 2016)

Entre los objetivos que se destacan:

Uso racional del coche, aplicando estrategias para el uso de
transporte sostenible.

Reorganizacion del aparcamiento de residentes y rotacion.
Accesibilidad a las lineas de autobuses, mediante el analisis de
paradas y puntos de intercambio de transporte no motorizados.
Diseflar espacios itinerarios para la movilidad ciclista y peatonal,
como elemento de acceso a diferentes “centros de atraccion”
Aumentar el uso de bicicletas, creando las condiciones de
infraestructura necesaria.

Limitacién del paso de vehiculos y control de velocidad en el area.
con vias con velocidades maximas de 10,20,30 km/h.

Estas estrategias busca conseguir un centro histérico mas amigable
para el peaton. (GAD Municipalidad Cuenca, 2016)

Imagen 40. Mapa de nuevos corredores peatonales

Espacios de Intervencién

B ALTA

BAJA

MEDIA

Corredores peatonales
w12 Abril
Barrial Blanco/Huayna-Capac/Herrerias
== Las Américas
= Loja
= Luis Cordero/Benigno Malo/Solano

— Ordofiez Lasso/Gran Colombia/Gonzdlez Sudrez

Fuente: (GAD Municipalidad Cuenca, 2016).




4.2.3.Método
4.2.3.1. Proceso participativo

Imagen 41. Proceso participativo

Fuente: (ArchDaily Team, 2016).

El proceso participativo tiene como objetivo incentivar a los
ciudadanos a conocer mejor su centro historico y generar un proceso
de empoderamiento urbano. Este método comprende un dialogo
abierto con las personas para recabar informacion util para los
programas en las propuestas finales (ArchDaily Team, 2016)

Participaron los universitarios, estudiantes, instituciones, agentes
activos, nifios, jovenes, asociaciones, publico en general. Se han llevado
a cabo en diferentes actividades y formatos inclusivos (ArchDaily Team,
2016)

Dentro de estas actividades fueron:
* Talleresin situ
* Presentaciones
* Eventos publicos
* Plataformas de participacion online (Cuenca.red)
* Exposiciones
e Disefios Informar

Y.

Proceso de Estrategias
socializacion urbanas

Imagen 42. Proceso participativo y estrategias urbanas
Fuente: (ArchDaily Team, 2016).




4.2.3. Analisis Funcional

La estrategia a largo plazo se basara en la planificacion de nuevos usos en mas de 100 espacios infrautilizados con el fin de multiplicar la oferta
econdmica, cultural y natural de la ciudad. (ArchDaily Team, 2016) Se plantea como estrategia la Acupuntura Urbana y red de patios activos, la
cual busca activar elementos puntuales del tejido urbano del Centro Histérico de Cuenca, creando espacios activos y vivos con nuevas
identidades para estos estos lugares. (GAD Municipalidad Cuenca, 2016)

Se pretende la intervencion y estrategias en red, de los siguientes lugares:

REHABILITACION mﬁ‘ﬁ;ﬁﬁﬂm REHABILITAGION
ESCUELA FEBRES CORDERO EONJUNTO HERMANOD MIGUEL

REACTIVACION
MARY CORILE

REB'DE PATIOS ACTIVOS ACUPUNTURA URBANA

REHABILITACION REHABILITACION
ESCUELA EZEQUIEL CRESPO PARQUEADERDO MUNICIPAL

Imagen 43. Lugares de intervencion
Fuente: (GAD Municipalidad Cuenca, 2016).




| 4.2.4.1. Intervenciones

Imagen 44. Antes-Después del parqueadero Municipal Imagen 45. Antes-Después de la Plaza de Pedro

Fuente: (ArchDaily Team, 2016). Fuente: (ArchDaily Team, 2016).

Antes Después Antes Después
Estrategia de Acupuntura Urbana: Estrategia de Acupuntura Urbana:
® El parqueadero Municipal ubicado junto al Parque Calderén, se * En la Plaza de Pedro se situara una “Red Social” para jovenes que
convertira en “Salén Ciudadano” cuyo fin seran las actividades ludicas
Imagen 46. Antes-Después del conjunto Hermano Miguel Imagen 47. Antes-Después del parque Mary Corilé
Fuente: (ArchDaily Team, 2016). Fuente: (ArchDaily Team, 2016).
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Antes Después ~ Antes

' D_espu'é's
Estrategia de Acupuntura Urbana: Estrategia de Acupuntura Urbana:
* En el conjunto Hermano Miguel se situard un “Centro Activo” con * En el Parque Mary Corilé, se propone la “Casa en el arbol” como un

multiples actividades Iudicas y deportivas. espacio de concienciacion ambiental y civico.




Imagen 48. Antes-Después del edificio Ezequiel Crespo
Fuente: (ArchDaily Team, 2016).

Antes Despues
Estrategia de Acupuntura Urbana:
* En el edificio Ezequiel Crespo, se plantea un nuevo “Hub” orientado al emprendimiento, con espacios de coworking y programas destinados al

publico de todas las edades.

Antes Después

Estrategia de Acupuntura Urbana:
® En la “Escuela Ciudad”, se propone un nuevo centro neuralgico con la incorporacion de diversos programas y usos como: vivienda de interés
socia, equipamientos, residencia universitaria, espacios publicos y de comercio.




fﬁ EL RECORRIDO DEL BALSERO

4.3
CASO ANALOGO
INTERNACIONAL

PLAN MAESTRO DE
URBANISMO TACTICO SAN
NICOLAS DE LOS GARZA

SAN NICOLAS DE LOS GARZA,
NUEVA LEON, MEXICO

Responsable: ONU-Habitat
y el Gobierno de San Nicolas
de los Garza

LI
Aio: 2021

Imagen 50. Ubicacion San Nicolas de los Garza
Fuente: (Wikipedia, 2007).
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J43.1. Antecedentes

La intervencion en el espacio publico de San Nicolas de los Garza
surge como una respuesta a los desafios planteados por la pandemia
de COVID-19 y la necesidad de repensar y mejorar el disefio urbano. El
objetivo es construir ciudades mas humanas, igualitarias y sostenibles,
donde el espacio publico desempefie un papel fundamental. (San
Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

La ONU-Habitat y el Gobierno de San Nicolas de los Garza, en el marco
del proyecto “Asistencia Técnica para la Consolidacién de una Vision
de Ciudad para el desarrollo urbano y territorial de San Nicolas de los
Garza, alineada con la Agenda 2030 y la Nueva Agenda Urbana”.

Se aplicara bajo el concepto de placemaking, una herramienta exitosa
para redisefar espacios en ciudades a través de intervenciones de facil
implementacién y bajo costo, trabajando con la comunidad.(San
Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

La vision de ciudad al 2030 es una ruta de largo plazo, la ONU-Habitat
colaborara con el Gobierno de San Nicolas de los Garza en el disefio
de estrategias para cambios a corto y largo plazo en la infraestructura
urbana, vivencia diaria de los ciudadanos y ciudadanas con el fin de
una comunidad inclusiva y sostenible.

..‘1._
|
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§ 4.3.2. Analisis Formal

El urbanismo tactico, basado en el concepto de placemaking, se utiliza
como una herramienta innovadora para redisefar los espacios de la
ciudad, involucrando activamente a la comunidad en el proceso de
disefio, planificacién y ejecucién mediante acciones de bajo
presupuesto y rapida ejecucion. Estas intervenciones tienen la
intencion de probar y evaluar la pertinencia de las acciones antes de
su implementacion permanente. (San Nicolas Gobierno de la ciudad,
ONU HABITAT, 2021)

La ONU-Habitat ha desarrollado un proceso integral que consta de
varios pasos para lograr este resultado. Esto incluye la identificacion de
temas a abordar:

Evaluacion del identificacion de

@spacio e una vision para o
identificacion de
problemdticas.

sltio y diseno
participativo.

¥

El andlisis detallado de sitios especificos a nivel de vecindario
(calles, parques, plazas y otros espacios publicos)

La identificacion de necesidades, oportunidades, desafios y usos
actuales y potenciales de cada sitio.

La creacion de una vision de transformacion para estos espacios.

El disefio participativo de propuestas utilizando soluciones rapidas
y de bajo costo (como pintura, materiales reciclados, vegetacion,
mobiliario flexible, entre otros).

La implementacion colaborativa con el apoyo de la comunidad y
voluntarios, asi como la recopilacién de datos para monitorear y
evaluar los resultados y cambios generados por estas
intervenciones. Estos datos se utilizan como informaciéon para
determinar la viabilidad de realizar transformaciones permanentes
en los espacios.

Implementacion de
mtenvencionas a
corto plazo,

Imagen 52. Transformacion del espacio publico a través de la metodologia placemaking, mediante la implementacion de intervenciones de urbanismo tactico

Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)




:g EL RECORRIDO DEL BALSERO

Como parte de la segunda etapa de la metodologia implementada, se realizd un andlisis detallado de sitios especificos a nivel de vecindario que
tenian el potencial de ser transformados a través del urbanismo tactico, como resultado de este analisis, se definieron un total de 16 intervenciones
propuestas, con la posibilidad de desarrollar dos proyectos para cada una de las subtematicas mencionadas anteriormente. (San Nicolas Gobierno de
la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

Temdtica Subtemadtica Inventario de proyectos

2. Cruce de calle Repablica Mexicana con Av. Jorge Trevifio

Ampliacién de la infraestructura para
incentivar la movilidad suave y segura

3. Ruta de transmetro SNG-Las Puentes
4. Andador peatonal en calle Repiblica Mexicana

5. Vialidades circundantes a la plaza principal de San Nicolds de los Garza

6. Av. Munich

Consolidacién de redes de
movilidad suave y segura

12 Biblioteca gratuita sobre la calle Repdblica Mexdcana y ka calle Chapala

Activacién del espacio
plblico y equipamiento

Activacién del equipamiento deportivo

Activacion del equipamiento cultural

o - 14. Fachadas en esquina General Nicolds Bravoy Anastasio Bust .

Intervenclones en espaclos sin uso

15. Cruce de Av. Universidad con calle Benito Judrez

14, Poligono sobre calle Del Aromo, Del Agave, Del Ponlente y Del Zécalo

Imagen 53. Metodologia aplicada
Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)
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4.3.3. Método
4.3.5.1. Proceso participativo

Utilizando el concepto “placemaking” en espafiol “hacer lugares”, propone un proceso de abajo hacia arriba, donde se incluye la
opinion de las personas usuarias del espacio en la definicion de planificacién, oportunidades de transformacion, gestion y disefio,
con el fin de maximizar y recuperar el espacio publico. (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

Imagen 54. Diagrama del proceso de disefio participativo

1. Caracterizacion 4. Propuestas
Las personas usuarias - Y El equipo técnico esboza
comparten su conocimiento 4 . una solucidn 2 bajo

sobre el sitio o alto nivel.

Invitadas para interactuar con
el prototipo v compartir su
percepcian

' :‘ j. 5. Validacion
'J Las personas usuaras son

2. Lluvia de ideas 3. Discusién

El equipo técnico comparie Las personas usuarias y el
ideas y posibles solucicnes a equipo técnico acuerdan
través de una dindmica ¢reativa una posible solucion

guiada con las vy los usuarios.
Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)
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| 43.4. Analisis Funcional
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Imagen 55. Alineacion del plan maestro de urbanismo tactico para San Nicolas de los Garza

OBJETIVO 1
CIUDAD VERDE
¥ RESILIENTE

&

OBJETIVO 2

OBJETIVO 3
CIUDAD PROXIMAY
CONECTADA

i
-)“_-w‘p
OBJETIVO 4

g

OBJETIVO 6
CIUDAD INCLUSIVA
E IGUALITARLA

Meta 1.2 - Para 2030, consolidar la red de espacios publicos,
creando nuevos espacios pablicos en zonas deficitarias, asi
coma interconexiones y transectos urbanos entre los espacios
publicos existentes.

Meta 2.1 - Para 2030, consolidar nuevas centralidades

Lineas de accion

1.2.1
1.2.2
123

Lineas de accion

5, achHvar distritos y corredores econdmicos dentra del
io, impulsando la red 1 dreas estratégi
y aprovechar los vacios urbanos como detonadores del

desarrollo prosper, Integral y diversincado.

1sificac

Meta 3.2 - Para 2030, priorizar la movilidad suave a través de
una red activa, segura y accesible para todos, y articulada a
los nodos y distritos del municipio.

y promover |2 identi

ra 2030, fortalecer

Metadl - |

historia nicol

el arraigo por parte de los
habitantes y det
Meta 4.2 - Para 2030

= 1 By did & oy

rtalecer ka unidn v partidpacion delasy
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y toma
decision
Meia 4.3
culturaies, e

vitalizaclo

social y el eje

o3 LY A
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cludadania

Meta 6.2 - Para 2030, disminuir inequidades de zonas con
alta marginacion social y urbana,

Meta 6.3 - Para 2030, los adultos mayores y grupos
prioritarios serdn parte esencial en el disefio de la ciudad.

Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)
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% EL RECORRIDO DEL BALSERO

Imagen 56. Vinculacion entre la cartera de proyectos con el plan maestro de urbanismo tactico para San Nicolas de los Garza
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Estratégicos

- Farqu

Transformacion de vacios urbanos
Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

Catalizadores

oy
AL b
s

75




| 43.4.1. Intervencion cruce de Av. Universidad con calle Benito Juarez

Parametros

Area

Dias de

intervencion

Materiales

Equipo

Tabla 6. de pardametros de intervencion

Caracteristicas

416m2

-Pintura vial de transito (termoplastica con
microesfera)

-Primer/sellador y adherente para concreto vy
mamposteria (para aplicacion previa a la
implementacion)

-Pinturas de distintos colores

-Bolardos flexibles

-Vegetacion y macetas

Chalecos de proteccién

Lazo piola

Gises

Rodillos

Extensiones para rodillo
Brochas

Pintura en aerosol

Masking tape

Material de proteccion sanitaria

o P

Imagen 57. Disefio de calle
Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)




e Generacion de un nuevo disefio de geometria vial
con el fin de:

o Ampliar las banquetas y crear orejas para el uso de
las y los peatones.

e Reducir el espacio de cruce en la calle Benito
Juarez.

e Reorganizar los flujos viales de incorporacién desde
Av. Universidad hacia calle Benito Juarez sin
eliminar carriles vehiculares.

e Generar y sefializar zonas de espera, ascenso y
descenso del transporte publico sobre Av.

Acciones Universidad.

¢ Implementacion de un trazo y pintura artistica de
colores llamativos dentro de las areas peatonales
generadas.

¢ Implementacion de disefio artistica en dos
columnas del metro ubicadas en la esquina de la
calle Benito Juarez con Av. Universidad.

e Instalacion de nuevos bolardos flexibles que
delimiten la nueva geometria urbana para evitar la
invasion de vehiculos.

¢ |nstalacion de vegetacion y macetas.

¢ Sefializaciéon de zonas de estacionamiento.

Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)

Imagen 58. Urbanismo tactico
Fuente: (San Nicolas Gobierno de la ciudad, ONU HABITAT, 2021)
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4.4
CASO ANLOGO
INTERNACIONAL

PILOTO DE URBANISMO
TACTICO ME MUEVO
SEGURA

BOGCOTA, COLOMBIA

Responsable: CAF (banco de desarrollo de Ameérica Latina), |
iniciativa de movilidad urbana transformativa (TUMI) y la
Secretaria Distrital de la Mujer (SDMujer)

Afio: 2019

Imagen 59. Ubicacién de Suba
Fuente: (Chatarrerias Bogot3, s.f.)
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J4.4.1. Antecedentes

Las mujeres experimentan diversas formas de violencia en el espacio
publico urbano, lo que limita su libertad y seguridad al utilizar y transitar
por las ciudades. El acoso sexual callejero, la violencia fisica y sexual
hacia las mujeres y nifias son manifestaciones de desigualdad
estructural en un modelo de ciudad que no satisface sus necesidades
de desplazamiento de manera equitativa. (Banco de Desarrollo de
Ameérica Latina, 2020)

Las mediciones nocturnas de seguridad para las mujeres segun la
Secretaria Distrital de la Mujer en Bogota. Las mujeres no disfrutan
libremente la estructura de la ciudad, en especial en horarios
nocturnos.

Para abordar esta desigualdad, es necesario incorporar una
perspectiva de género en la planificacién urbana, creando espacios
participativos, igualitarios, diversos, sostenibles y libres de violencia.

El banco de desarrollo de América Latina y la SDMujer en 2019, puso en
marcha la movilidad urbana transformativa (TUMI), El proyecto se
denomino Piloto de Urbanismo Tactico Me Muevo Segura. (Banco de
Desarrollo de América Latina, 2020)

lmagcen 60. Zona

ero del terremoto

dal,




] 4.4.2. Andlisis Formal

El "Plan piloto de intervenciones basado en datos para la prevencion
de la percepcion sobre las violencias y el acoso sexual contra las
mujeres en espacios publicos urbanos", conocido como Piloto de
Urbanismo Tactico Me Muevo Segura. Se utilizd datos recopilados
sobre la infraestructura vial y de ciclorrutas en la ciudad para identificar
lugares peligrosos para las mujeres y nifias, y luego se implementé
acciones de urbanismo tactico en cuatro puntos inseguros.

El objetivo fue prevenir y reducir la violencia contra las mujeres en el
espacio y el transporte publicos. Estas acciones tacticas de corto plazo
tienen como objetivo generar cambios a largo plazo en los aspectos
sociales, fisicos, politicos y publicos de la ciudad, contribuyendo a la
creacion de una ciudad igualitaria y libre de violencia. Este enfoque
promueve la participacion y efectiva en la planificacion urbana,
brindando soluciones practicas y contundentes.

Imagen 61. Personas estratégicas del Piloto de Urbanismo Tactico Me Muevo Segura

PILOTO DE URBANISMO TACTICO
MEMUEV? SEGURA

%3".‘1'3111 SI]PJHJJE@

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)




4.43.Método
4.4.3.1. Safetipin5

Imagen 62. Variables de medicion Me Muevo Segura

VARIABLES DE MEDICION

ILUMINACION SEGURIDAD
x
Suficiencia Publica y privada
APERTURA TRANSPORTE PUBLICO
@ @
0ué veo? Cercania
VISEILIDAD SENDERD
'
I
o
]
JQulén me ve? Calidad del sendero
DENSIDAD DE OVERSIEIADOE
PERSONAS PERSONAS
* M
Presencia suficiente Presencia mixta

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

Para lograrlo, se llevaron a cabo mediciones exhaustivas utilizando el
aplicativo movil Safetipinb en 16,145 km de vias y 537 km de ciclorrutas,
asi como encuestas de percepcion de seguridad en paradas de
Transmilenio y el Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP), vy
grupos focales.

Las mediciones se basaron en ocho variables, como iluminacion,
visibilidad, presencia de agentes de seguridad y estado de la
infraestructura. Estos datos permitieron identificar situaciones de
inseguridad relacionadas con robos, acoso sexual, accidentes y
hostigamiento, asi como deficiencias en la infraestructura, como calles
estrechas, puentes desolados, falta de mantenimiento en cuerpos de
agua y poca iluminacion. Con base en estos datos, se priorizaron
veinticinco zonas de la ciudad consideradas inseguras o peligrosas,
especialmente durante la noche.




4.4.3. Método
4.4.3.2. Diseno Participativo

Una vez que se identificaron los problemas, se aplicé una metodologia
participativa de disefio para cada ubicacion. Se llevaron a cabo
reuniones de socializacion y colaboracion con la poblacion local,
organizaciones sociales, grupos de ciclistas y artistas en cada area, con
el apoyo de la SDMujer y sus enlaces distritales encargados de la
administracion de espacios publicos en la ciudad.

La metodologia se implementd a través de cuatro talleres de disefio
participativo con el objetivo de involucrar a la ciudadania,
especialmente a mujeres y nifias, para reconocer y proponer
soluciones de mejora en relacion a los problemas especificos de cada
lugar. Con la participacion de aproximadamente sesenta personas,
incluyendo mujeres, niflas, hombres, niflos, jovenes y personas
mayores, se generaron alrededor de ochenta y cinco propuestas para
implementar en los cuatro puntos de intervencion.

Estas propuestas se clasificaron en acciones factibles a corto, mediano
y largo plazo, para facilitar la priorizacion de las acciones que podrian
llevarse a cabo dentro del alcance del proyecto, es decir, a corto plazo.

Se utilizé como herramienta un tablero de juego y material gréafico para
conocer los problemas de la zona y proponer soluciones diferentes
para cada una de las oportunidades identificadas.

Imagen 63. Taller de disefio participativo Intervencion “Pasaje Mujeres que luchan”

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)




| 4.4.4. Andlisis Funcional

Imagen 64. Lugares de intervencion

o Lecalided de Suba
Awwnida Cludad de Call con carrera 33

Localidad de Teussquillio

Awenida calle 26 con carmara 30

o Localidad de Kennedy
Calle &2 sur con carrera T2k bis

Localidad do Tunjuelito

Awvenida Villavicencio con calle 48c sur

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

Las acciones de urbanismo tactico realizadas en esta iniciativa se llevaron
a cabo en cuatro é4reas de la ciudad de Bogotd: Suba, Kennedy,
Teusaquillo y Tunjuelito. Estas zonas son consideradas areas mixtas que
incluyen tanto viviendas como servicios. Después de seleccionar estos
puntos, se implementd un proceso compuesto por cinco etapas:
diagnostico, disefio, ejecucion, evaluacion y sostenibilidad.

Cada intervencion se llevd a cabo en aproximadamente una semana.
Durante esos dias, la poblacién local, grupos de mujeres ciclistas, artistas
de las mesas locales de graffiti, miembros de las juntas de accién comunal,
casas de la juventud y de la mujer de cada localidad, asi como colectivos
de estudiantes universitarios y entidades promotoras del proyecto
participaron activamente.

Algunas de las acciones realizadas en los puntos de intervencién
incluyeron la limpieza y desinfeccién profunda, impermeabilizacion de
muros, mantenimiento de enrejados en los canales de agua, reciclaje de
materiales residuales de la construccion para la demarcacion de senderos,
pintura de muros, siembra de arboles y flores, murales artisticos con graffiti,
pintura de juegos infantiles en el suelo, y actividades como cine, baile y
paseos en bicicleta. También se instalé una galeria en el espacio publico.
Después de la ejecucion de las intervenciones, se establecié un
cronograma de actividades con dos propdsitos: realizar campafas de
activacion y medir los resultados.




Imagen 65. Fases de intervencion Me Muevo Segura
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el punto de intervencion

GESTIONAR

permisos y traimites

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

CONVOCAR

€l equipo para intervenir

PLANEAR

Ia loglstica de ejecucidn

ALMACENAR
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IMPLEMENTAR
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| 43.4.1. Intervencion “Nuestro Jardin Cultural”

Localidad Suba - Tramo de ciclorruta avenida Ciudad de Cali entre

carreteras 93y 93c ) , B
Tabla 7. de pardmetros de intervencion

Imagen 66. Antes-Después intervencion “Nuestro Jardin Cultural”
Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

Parametros Caracteristicas
Area 1139m2

Dias de
intervencion

e Materiales reciclados de obras de construccion
e Aerosoles de distintos colores

e Pinturas de distintos colores

e Vegetacion

Materiales

¢ Chalecos de proteccion
¢ |azo piola
e Gises

Equipo e Rodillos
* Extensiones para rodillo
e Brochas

e Masking tape Antes Después
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Imagen 67. Planta general de intervencion “Nuestro Jardin Cultural”
Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)
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Imagen 68. Axonometria de intervencion “Nuestro Jardin Cultural
Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

”

* Esta intervencion, fue concebida como un recinto
cultural al aire libre, para la realizacion de
actividades culturales, educativas y recreativas
aledafias a la infraestructura ciclista de la ciudad.

¢ El concepto estuvo basado en las propuestas de la
ciudadania para generar un cambio fisico-espacial
en el lugar. Se hicieron actividades de limpieza,
desinfeccion, siembra de arboles y flores, pintura de
fachadas y juegos infantiles en el piso, murales
artisticos con la participacion de la mesa local del
graffiti de la localidad de Suba, y también fue
pintado un muro cinema para la proyeccion de
peliculas en horarios nocturnos.

Acciones

Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)
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Imagen 69. Fachada sur de intervencion “Nuestro Jardin Cultural”
Fuente: (Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)




| 45.Tablacomparativa

Casa analogo

Regeneracion del centro de
Portoviejo
Fase 1 - 11 manzanas

Reactivacion del espacio
publico: Cuenca red

Plan maestro de urbanismo
tactico San Nicolas de los
Garza

Piloto De Urbanismo Tactico
Me Muevo Segura

Tabla 8. Cuadro comparativo de casos analogos

Analisis formal Método

Cohesién social

Participacion, inclusion

Sustentabilidad econdémica

Rescatar la cultura como un elemento unificador de -
la sociedad

Aprovechar los espacios publicos

Planificacion y reestructuracion

Uso de transporte sostenible.
Reorganizacién del aparcamiento

Disefiar espacios itinerarios para la movilidad
ciclista y peatonal.

Aumentar el uso de bicicletas

Limitacion del paso de vehiculos

Control de velocidad

Proceso participativo

Andlisis detallado de sitios especificos a nivel de
vecindario

Identificacién de necesidades y oportunidades
Vision de transformacion de espacios

Proceso participativo

Recopilacién sobre la infraestructura vial y de
ciclorrutas en la ciudad para identificar lugares
peligrosos para las mujeres y niflas, y luego se
implementd acciones de urbanismo tactico en
cuatro puntos inseguros.

aplicacion movil
Safetipinb

Fuente: (Elaboracién propia,2023)

Analisis funcional

Equilibrio entre las actividades de administracion, comercio
y servicios, junto con la vivienda.

Integracion con el entorno natural

Prioridad al espacio publico para fomentar una convivencia
mas armoniosa.

Incrementar el tamafio de las aceras de 5,91 hectéreas a
11,13 hectareas.

100 espacios infrautilizados

Multiplicar la oferta econdmica, cultural y natural de la
ciudad.

Estrategia la Acupuntura Urbana y red de patios activos
Activar elementos puntuales del tejido urbano del Centro
Historico de Cuenca

Creacion de espacios publicos en zonas deficitarias
Activacion de corredores econémicos

Fortalecer la identidad e historia del sitio

Promover sitios culturales

Disminuir inequidades de zonas con alta marginacion social
y urbana

Acciones de urbanismo tactico realizadas en areas mixtas
que incluyen tanto viviendas como servicios.

Siembra de arboles y flores

Murales artisticos con graffiti, pintura de juegos infantiles en
el suelo, y actividades como cine, baile y paseos en
bicicleta.

Instalacién una galeria en el espacio publico.




I 4.6. Conclusiones

Explorar proyectos similares a nivel nacional e internacional, ofrece valiosas lecciones y enfoques
innovadores. Estudiar experiencias locales proporciona una comprension especifica del entorno, mientras
que casos internacionales amplian las perspectivas y ofrecen soluciones creativas. Este andlisis sirve
como guia, permitiendo adaptar estrategias exitosas, evitar errores comunes y fomentar colaboraciones
beneficiosas. La conexion con casos analogos no solo inspira, sino que también establece una red de
apoyo, fortaleciendo la implementacion y sostenibilidad del proyecto.
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| 5.1. Ubicacion

El plan urbanistico esta situado en Ecuador, provincia de Manabi de la ciudad de Calceta en el tramo desde el puente mosca hasta los sitios el Morro
y Limon.

Imagen 70. Ubicacién del Ecuador Imagen 71. Ubicacién de Manabf Imagen 72. Ubicacién del Canton Bolivar - Imagen 73. Ubicacion del proyecto
Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fueniie: (Heloerelen prefpiz, A052)
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Ecuador Manabi Canton Bolivar Calceta




% EL RECORRIDO DEL BALSERO

152 Area de intervencion

La Avenida principal que conduce a la Universidad La Espam, de 3.30
km, ofrece un viaje diverso en paisajes rurales con colinas y campos
agricolas. El trayecto culmina en la Universidad La Espam, destacando
no solo como un destino académico sino como un hito significativo.
Esta carretera combina la vitalidad urbana, la tranquilidad rural y la
belleza natural, ofreciendo una experiencia completa.

Imagen 74. Area de intervencion
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)
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5.3. Andlisis climatico
5.3.1. Clima

* |la temporada de calor se extiende del 31 de julio al 19 de
diciembre, cuando la temperatura maxima diaria promedio supera
los 32 °C. En Calceta, el mes mas caluroso del afio es enero, con
una temperatura maxima media de 31 °C y una minima de 23 °C.

* |atemporada fresca dura 2,1 meses, de enero al 3 de abril, con una
temperatura maxima promedio diario inferior a 30 °C. En Calceta, el
mes mas frio es julio, con temperaturas minimas de 22°C y maximas
de 31° C cada una. ( Weather Spark, 2023)

El promedio diario varia (linea roja) entre la temperatura maxima y
minima, con las bandas de los percentiles 25° a 75° y 10° a 90°. Las
lineas delgadas (linea azul) indican las temperaturas minimas. ( Weather
Spark, 2023)

Imagen 75. Temperatura maxima y minima promedio en Calceta

frescos calidos
40°C 40°C
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Fuente: (Weather Spark, 2023)
Imagen 76. Temperaturas promedio por hora de todo el afio.
Promedic ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago. dic.

Maxima 31°C 30%C 30:°C 30°C 31°C 31°C 31°C 32°C 32°C 32°C 32°C 32°C

Temp. 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C 26°C

Minima 23°C 23°C 23°C 23°C 23°C 22°C 22°C 21°C 22°C 22°C 22°C 23°C

Fuente: (Weather Spark, 2023)




Imagen 77. Probabilidad diaria de precipitacion en Calceta

== \UBES = TEMPERATURA
PRECIPITACION mm INTERVENCION VIA
HUMEDAD

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

1 5.3.2. Precipitacion

Un dia humedo se define como aquel en el que se registra al menos 1
milimetro de liquido o su equivalente en precipitacién. En Calceta, la
probabilidad de experimentar dias humedos varia significativamente.

La temporada de mayor humedad abarca 4,1 meses, desde el 3 de enero
hasta el 7 de mayo, con una probabilidad superior al 37 % de que un dia
determinado sea humedo. Febrero es el mes con mayor cantidad de dias
humedos en Calceta, con un promedio de 19,7 dias. (meteoblue, 2023)

Por otro lado, la temporada mas seca se extiende durante 7,9 meses,
desde el 7 de mayo hasta el 3 de enero. Agosto es el mes con la menor
cantidad de dias humedos en Calceta, con un promedio de solo 0,9 dias
en los que se registra al menos 1 milimetro de precipitacion.

En cuanto a la naturaleza de la precipitacion, febrero también destaca
como el mes con la mayor cantidad de dias con lluvia exclusiva en
Calceta, promediando 19,7 dias. Basdndonos en esta categorizacion, la
forma mas comun de precipitacion durante el afio es la lluvia exclusiva,
alcanzando una probabilidad maxima del 72 % el 11 de febrero. ( Weather
Spark, 2023)

Imagen 78. Promedio mensual de lluvia en Calceta
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Fuente: (Weather Spark, 2023)




| 5.3.3. Soleamiento

La cantidad de horas de luz solar en Calceta no experimenta cambios
significativos a lo largo del afio, apenas varia en 10 minutos dentro de
un periodo total de 12 horas. En el afio 2023, el dia con menos luz solar
es el 21 de junio, con una duracién de 12 horas y 4 minutos de luz
natural. Por otro lado, el dia con mas luz solar es el 21 de diciembre, con
una duracion de 12 horas y 10 minutos de luz natural. (meteoblue, 2023)

Esta informacién sugiere que la diferencia en la duracion del dia en
Calceta es relativamente pequefia a lo largo del afio, con los solsticios
de verano e invierno marcando los extremos en cuanto a la cantidad
de luz solar recibida en un dia. ( Weather Spark, 2023)

Imagen 79. Horas de luz natural y crepusculo en Calceta

24 h
20h

16 h

e 12 hy 7 min 12 hy 4 min 12 hy 6 min 12hy1(}min'uh
shl | | 20 mar. I | 21 jun. L . 23 sep. R B o {16 h
4 hi i t t i t . +—1 t i t ¢ 20 h

dia At dia
0 ht ; t . ' + ' e : . ' 124 h
! ene. feb. mar. abr. may. jun. jul ago. sep. oct now. dic

Fuente: (Weather Spark, 2023)

Imagen 80. Asoleamiento en el drea de intervencién

= ASOLEAMIENTO POSICION SOLAR

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




Imagen 81. Velocidad promedio del viento en Calceta

| 5.3.4. Vientos

Esta seccion aborda el patron medio de velocidad y direccion del
viento a 10 metros sobre el suelo en un area amplia. El viento en una
s ubicacion especifica estad influenciado en gran medida por factores
locales, como la topografia, y la velocidad y direccion del viento
pueden variar mas en el corto plazo que en las medias por hora. (
Weather Spark, 2023)

mar.  ab Ty jun uil. ago,

Fuente: (Weather Spark, 2023)

La velocidad promedio del viento por hora en Calceta experimenta
cambios notables segun la temporada a lo largo del afio.

Imagen 82. Direccion de vientos La época con vientos mas intensos se extiende durante 7,0 meses,
desde el 12 de junio hasta el 14 de enero, con velocidades promedio
del viento superiores a 11,9 kildmetros por hora. Octubre es el mes mas
ventoso en Calceta, con una velocidad promedio del viento de 14,7
kildbmetros por hora. (meteoblue, 2023)

Por otro lado, la temporada mas tranquila abarca 5,0 meses, desde el 14

de enero hasta el 12 de junio. Marzo es el mes mas apacible en Calceta,

con vientos que tienen una velocidad promedio de 9,2 kilbmetros por
hora. ( Weather Spark, 2023)

| 5.3.4.1.Rosade los ventos

La Rosa de los Vientos de Calceta registra la cantidad anual de horas
en las que el viento sopla en cada direccion (figura 24) (meteoblue,
s 5o @s1 2023).

L =1
® =28 o =38 >50 @ >61 kB

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




15.3.5. Presion atmosférica

La presion atmosférica es la fuerza ejercida por el aire en la Tierra.
Disminuye con la altitud debido a la menor cantidad de aire. A nivel del
mar, la presién promedio es de 1013 hPa. Se estima que desciende
aproximadamente 1 hPa por cada 8 metros de altitud. (Meteored, 2022)

Factores como temperatura, humedad, vientos y precipitaciones
también influyen en la presion atmosférica. La altitud juega un papel
crucial, ya que afecta la cantidad de aire presente. La presion
atmosférica es esencial para entender fendmenos climaticos y sus
variaciones tienen impactos en condiciones meteoroldgicas y en la
salud humana. (Meteored, 2022)

Imagen 83. El tiempo en Calceta
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Muy nuboso
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Fuente: (Worldmeteo, 2023)




Imagen 84. Mapa topografico

Fuente: (Mapa topografico Calceta, altitud, relieve, s. f.)

| 5.4. Topografia

En un radio de 3 kilémetros alrededor de Calceta, la topografia
experimenta cambios significativos en altitud, con una diferencia
maxima de 215 metros entre las elevaciones mas altas y mas bajas. La
altitud promedio en esta drea con respecto al nivel del mar es de 45
metros. En un radio de 16 kildmetros, las variaciones altitudinales son
aun mas pronunciadas, llegando a 535 metros. Y en un radio mas
amplio de 80 kilémetros, las variaciones de altitud son extremadamente
grandes, alcanzando hasta 847 metros.

En cuanto a la cobertura del terreno, en un radio de 3 kilometros
alrededor de Calceta, el area estd compuesta por tierras de cultivo (38
%), arbustos (29 %), arboles (20 %) y praderas (13 %). En un radio mas
grande de 16 kilometros, predomina la tierra de cultivo (41 %) y los
arboles (27 %). En el area mas amplia de 80 kildmetros, la distribucion
de tierras de cultivo y arboles es bastante equitativa, con un 28 % de
tierras de cultivo y un 28 % de arboles. ( Weather Spark, 2023)




¥

1 5.5. Analisis climatico en la area de intervencion

Imagen 85. Andlisis climatico en el 4rea de intervencion

== NUBES = TEMPERATURA == VIENTOS PREDOMINANTES
% PRECIPITACION  mm INTERVENCION VIA  * VIENTOS SECUNDARIOS
HUMEDAD POSICION SOLAR

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




I 5.6. Crecimiento urbano de la ciudad de Calceta

Calceta, conocida como el epicentro del Cantén Bolivar y designada como
la parroquia urbana, se caracteriza por tener cuatro puntos de entrada y
salida, todos convergiendo en un unico centro. La avenida principal se
erige como la columna vertebral de la localidad, albergando la mayoria de
los puntos de referencia y sirviendo como el punto de interseccion clave
para numerosos nodos que enlazan y articulan la ciudad. La peculiar
geografia de Calceta, dividida por rios que actuan como limites naturales,
configura la urbe en tres secciones distintas, dando origen a barrios con
densidades poblacionales variadas. Las calles que conectan estos barrios
emanan un aire pintoresco y evocan la esencia de un pueblo,
proporcionando a los residentes y visitantes una experiencia Unica y
auténtica. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Tabla 9. Crecimiento urbano

Afio Total Area Km? Aumento Km? % Densidad
1974 6.942 2,82 0,00 0,00 2.462
1982 9.532 3,21 0,39 12,15 2.969
1990 12.122 3,62 0,41 11,33 3.349
2001 14.296 5,93 2,31 38,95 2411
2010 17.632 6,01 0,08 1,33 2.934
2019 20,018 6,65 0,64 9,62 3.010

Fuente: (Instituto Nacional de Estadistica y Censos, 2019)

Imagen 86. Ciudad de Calceta
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Fuente: (INEC, 2019)

La Imagen 86 presenta un mapa que ilustra el crecimiento urbano de
la ciudad de Calceta en diferentes momentos clave: 1974 (color gris),
1990 (color amarillo), 2001 (color morado) y 2019 (color rojo).

Observando la secuencia temporal, se aprecia que el desarrollo
urbano en Calceta ha experimentado cambios notables a lo largo de
las décadas. En 1974, marcado en gris, se vislumbra una expansion
inicial, indicativa posiblemente del establecimiento de los limites
urbanos en ese periodo.




En 1990 y 2001 representado en amarillo y morado, se evidencia un
crecimiento adicional, aunque posiblemente de manera mas
moderada en comparacion con etapas posteriores.

No obstante, el momento mas significativo ocurrié en 2019,
representado en rojo. El crecimiento en este afio se extendio hasta la
Zona gue se planea intervenir, sefialando una expansion substancial de
la ciudad en esa direccion especifica.

La secuencia de colores en el mapa revela un crecimiento urbano
progresivo en Calceta, con fases especificas de expansion mas
pronunciada, especialmente hacia el afio 2019. Este analisis visual del
desarrollo urbano proporciona informacion valiosa para la planificacion
a largo plazo y la gestion sostenible del crecimiento en la ciudad.

I 5.7. Estado de las viviendas

Tabla 10. Estado de las viviendas

Unidad Estado del techo Estado del piso Estado de las paredes

UG CUEN Buen Regula Malo Buen Regula Malo Buen Regula Malo BUCiEl
| o r o r o r

Bolivar 21,43 55,36 23,21 19,64 57,14 23,21 16,07 64,29 19,64 56

Manabi 29,10 56,48 1443 2842 58,01 13,57 2763 58,50 13,88 1636

Fuente: (INEC-ENEMDU, 2019)

El andlisis se centra en tres variables: estado del techo, piso y paredes,
utilizando datos del INEC - ENEMDU 2019. Concluye que el 23.21% de
los techos y pisos, asi como el 19.64% de las paredes en el Cantén
Bolivar, presentan condiciones deficientes, superando los valores
provinciales. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM SA,
2019)

I 5.7.1. Tenencia

Tabla 11. Tenencia de la vivienda o propiedad

Forma de tenencia de la vivienda

Unidad

Territorial En Anticresis Propiay  Propiay Cedida Recibida
arriendo y/o laestd totalmente por
arriendo  pagando  pagada servicios
Bolivar 781 0,00 156 8181 78 000 B4 |
Manabi 813 0,12 3,06 7537 1118 214 1636 |

Fuente: (INEC-ENEMDU, 2019)

Segun los resultados de la encuesta llevada a cabo por el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (ENEMDU 2019), se observa que el
82.81% de las viviendas en el area, clasificadas como propiedad
absoluta y totalmente pagada, supera el porcentaje provincial del
75.37%. En contraste, el 7.81% se encuentra en régimen de arriendo o
cesién. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

5.8. Acceso a servicios basicos
5.8.1. Conexion al agua por tuberia

Tabla 12. Conexion dgl agua

Por tuberia Por tuberia

Por tuberia

No recibe agua

Unidad fuera de la fueradela T
; dentro de la s . por tuberia sino
Territorial % vivienda, pero  vivienda, lote i
vivienda por otros medios
en el lote o terreno
Bolivar 60,94 18,75 0,00 20,31
Manabi 59,78 15,16 0,31 2476

Fuente: (INEC-ENEMDU, 2019)

En el analisis siguiente, no se tiene en cuenta la calidad del servicio, la
composicion quimica o bioldgica del agua, la cantidad suministrada ni
los horarios de abastecimiento. De acuerdo con los datos del INEC -
ENENDU 2019, se observa que el 60.94% de las viviendas recibe agua
a través de tuberias ubicadas dentro de la vivienda, cifra superior al
promedio provincial de Manabi. A continuacion, el 18.75% recibe agua
por tuberia, pero fuera de la vivienda, en el lote. (CONSTRUCCION &
CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)




}5.8.2. Cobertura de agua potable

En relacion al abastecimiento de agua a través de la red publica, se
destaca que este sistema mejord significativamente en las tres
parroquias del canton entre los censos de 2001y 2010. Aungque hubo
un aumento en la disponibilidad del servicio en Calceta, Membrillo y
Quiroga, la variacion fue menor en Calceta y Membrillo, y en Quiroga
disminuyo. A pesar de que una parte importante de la poblacion
cuenta con este servicio, un considerable numero de habitantes aun
no dispone de la red publica, recurriendo a fuentes poco confiables
que carecen de salubridad y calidad. (CONSTRUCCION &
CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

El suministro de agua a través de pozos aumentd en las tres
parroquias, pero el acceso al servicio disminuyd en Calceta y aumento
en Membrillo y Quiroga. El acceso mediante otras fuentes, como rios y
acequias, disminuyd en Membrillo y aumenté en Calceta y Quiroga,
aunque la poblacion que accede a estas fuentes disminuyd en todas
las parroquias. En cuanto al abastecimiento por carro repartidor, poco
representativo, la variacion entre periodos fue minima en todas las
parroquias. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM SA,
2019)

Se observan en la cobertura de agua, persisten desafios significativos,
especialmente en el acceso a servicios confiables en todas las
parroquias.

Tabla 13. Porcentaje de abastecimiento de agua por parroquias

2001 % De acceso al % Variacion entre
MEDIO DE servicio periodos
ABASTECIMIENT =~ Casos
0 AGUA
Red Publica 959 16,11 2.139 26,61 10,50 123,04%
Pozo 3.701 62,19 4.421 55,01 -7,18 19,45%
Rio, acequia, etc. 1.066 17,91 1.313 16,34 -1,58 23,17%
Carro repartidor 136 2,29 25 0,31 -1,97 -81,62%
Otro 89 1,50 139 1,73 0,23 56,18%
Taotal 5.951 100,00 8.037 | 100,00 - -
Red Publica 57 7.45 92 11,30 3,85 61,40%
Pozo 215 28,10 362 44,47 16,37 68,37%
Rio, acequia, etc. 463 60,52 360 44,23 -16,30 -22,25%
Carro repartidor 19 2,45 0 0,00 -2,48 -100,00%
Otro 11 1,44 [H] 0,00 -1.44 -100,00%
Total 765 | 100,00 814 | 100,00 7 =
Quiroga

Red Publica 107 21,79 146 20,74 -1,05 36,45%
Pozo 79 16,09 241 34,23 18,14 205,06%
Rio, acequia, etc. 301 61,30 311 44,18 -17,13 3,32%
Carro repartidor 4 0,81 0 0,00 -0,81 -100,00%
Otro 0 0,00 ] 0,85 0,85 -
Total 491 | 100,00 704 | 100,00 - -

Fuente: (Censos INEC, 2010)




I 5.8.3. Desechos solidos

En los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GADs) de las
parroquias y del Canton Bolivar, se asignan responsabilidades a areas
administrativas y operativas para gestionar y desechar los residuos
solidos. Estos residuos son recogidos mediante camiones
compactadores u otros medios de transporte designados para este
proposito. No obstante, es importante sefialar que la disposicion final
se lleva a cabo en areas al aire libre, distantes de los nucleos urbanos,
sin aplicar ningun tratamiento o clasificacion para mitigar los impactos
ambientales y los riesgos para la salud de los habitantes del Cantén.
Estos efectos podrian manifestarse en el futuro cercano.
(CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Segun la informacion proporcionada por el INEC - ENEMDU 2019, el
57.81% de la poblacion opta por deshacerse de sus desechos
utilizando el servicio proporcionado por el Gobierno Auténomo
Descentralizado (GAD) Municipal de Bolivar, mientras que el 39.06%

utiliza métodos diferentes para la disposicion final de sus residuos.
Tabla 14. Desechos sélidos

Botanala ia

Unidad Contratan Servicio calle,

R G Sz gueman,
Territorial el servicio municipal quebrada,

2 entierran

rio
Bolivar 0,00 57,81 313 39,06
Manabi 0,86 72,13 1,59 25,43

Fuente: (INEC-ENEMDU, 2019)

I 5.8.4. Alcantarillado

Tabla 15. Tipo de servicio higiénico

Tipo de servicio higiénico o escusado Casos %

Conectado a red publica de alcantarillado 3.292 34,45%
Conectado a pozo séptico 1.998 20,91%
Conectado a pozo ciego 2.973 31,11%
Con descarga directa al mar, rio, lago o quebrada 30 0,31%
Letrina 918 9,61%
No tiene 344 3,60%
Total 9.555 100,00%

Fuente: (Censos INEC, 2010)

En el Canton Bolivar, segun los resultados del Censo de Poblacién y
Vivienda del INEC en 2010, el 34.45% de las viviendas estan
conectadas a los servicios de alcantarillado publico, mientras que el
resto utiliza diversas formas de eliminacion de excretas. Por ejemplo, el
20.91% de las viviendas cuenta con pozos sépticos, el 31.11% utiliza
pozos ciegos, el 0.31% vierte sus desechos directamente al mar, rio,
lago o quebrada, el 9.61% evacUa a través de letrinas, y un 3.60% no
dispone de ningun mecanismo de eliminacion. (CONSTRUCCION &
CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Estos datos indican que la disponibilidad de instalaciones sanitarias
refleja la eficiencia limitada de los servicios disponibles en las viviendas
a nivel cantonal. Es imperativo expandir la red de servicios a las areas
rurales para garantizar un entorno saludable que proteja a la poblacion
de enfermedades cronicas y evite la proliferacion de agentes
portadores de enfermedades como insectos y ratas. (CONSTRUCCION
& CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)




I 5.8.5. Energia cléctrica

La provision de energia eléctrica en el cantdn, segun los datos del
INEC - ENEMDU 2019, se obtiene principalmente a través de la
empresa eléctrica publica, alcanzando el 96.88%. Este porcentaje se
sita por debajo del promedio provincial, que se establece en un
98.04%. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Tabla 16. Tipo de servicio energético

Planta Vela, candil,
eléctrica mechero,
privada gas
1,56

0,43

Empresa

Unidad
Territorial

eléctrica Ninguno

publica
96,88
98,04

Bolivar
Manabi

1,56
1,28

0,00
0,24

Fuente: (INEC-ENEMDU, 2019)
5.9. Infracstructura vial

5.9.1. Vias urbanas

En lo que respecta a las calles urbanas, los datos del INEC en 2014
indican que, considerando el tipo y tratamiento superficial de las vias,
en el &rea urbana hay un total de 79.69 kilémetros, lo que representa el
1.95% a nivel provincial. En cuanto a las caracteristicas, se destaca que
el 67.69% corresponde a calles, seguido por los callejones con el
19.01%, y las avenidas con el 1215%. (CONSTRUCCION &
CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Tabla 17. Vias urbanas

Unidad Avenidas Calles Callejones Peatonal Otras Total
territorial
Bolivar 12,15 67,69 19,01 0,27 0,88 79,96
‘ Manabi 10,75 73,02 15,42 0,43 0,38 411038 |

Fuente: (INEC, 2014)

}5.10. Accidentalidad

La Agencia Nacional de Transito, durante el periodo de 2016 a 2018,
proporciona datos sobre los accidentes de transito. En 2016, la tasa de
fallecimientos se establece en 6.74 por cada 100,000 habitantes, y
para el afo 2018, se reduce a 6.54. En cuanto a la tasa de lesionados,
se registra un aumento significativo de 19.91 por cada 100,000
habitantes en 2016 a 32.69 en 2018, representando un incremento del
12.78. (CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)
Tabla 18. Tasa de fallecidos y lesionados

Unidad 2016 2017 2018
Territorial
| Bolivar 6,74 19,51 0,00 11,06 6,54 32,69 |
Iﬁanahl‘ 9,35 63,32 9,57 72,82 8,84 58,63 |

Fuente: (: Agencia Nacional de Transito, 2018)

I 5.11. Desastres naturales

Se identifican en el canton Bolivar eventos con diferentes niveles de
impacto. La siguiente tabla presenta los desastres naturales
registrados en el Cantén Bolivar, destacando aquellos con mayor
frecuencia, siendo las inundaciones con un 36.73%, y los

deslizamientos de tierra con un 22.45%. Estos porcentajes son
superiores a los observados a nivel provincial y en la Zona 4.
(CONSTRUCCION & CONSULTORIA LADEGOCOM S.A, 2019)

Tabla 19. Desastres naturales

Unidad e Deslizami Inundacio Déficit Incendio
ey Sismos Lluvias
territorial ento nes hidrico  forestal
| Bolivar 4,08 22,45 36,73 2,04 6,12 16,33 12,24
Manabi 5,59 17,05 35,01 6,08 4,05 15,86 16,35 |
| Zona 4 6,00 21,78 34,67 4,98 3,28 13,01 16,29 i

Fuente: (Construccion & Consultoria LADEGOCOM S.A.,2019)




] 5.12. Andlisis de vias

Las calles que conducen a los sitios el Morro y el Limén, desde la zona cercana al rio Calceta o Mosca,
presentan una organizaciéon jerarquica que se refleja en sus categorias principales, secundarias y
terciarias. Las calles principales, presumiblemente de mayor tamafio y capacidad, juegan un papel
crucial en el flujo de trafico y a lo largo de la ruta, proporcionando un acceso directo y eficiente. Las
calles secundarias, aungue menos prominentes que las principales, aun tienen un papel importante al
conectar areas residenciales o comerciales con la via principal, contribuyendo a distribuir el trafico de
manera mas uniforme. Por Ultimo, las calles terciarias pueden desempefiar un papel mas localizado,
conectando vecindarios o brindando acceso a lugares especificos a lo largo del camino. En conjunto,
esta jerarquia de calles conforma una red vial que facilita el acceso a los diferentes barrios desde
diferentes direcciones y areas circundantes, mejorando la conectividad y el transporte en la region.

Imagen 87. Andlisis de vias

Calles _
I Calle principal = S
Calle secundaria s At

B Calle terciaria

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Tabla 20. Tabla de anélisis de vias

Vialidad Nombre Direccién
Via al Morro Doble via
Primaria Via estudiantil Doble via
Via al Limon Doble via
Calle Sta. Lucia Doble via
Calle Heriberto Avellan Una via
Calle C.J. Una via
Calle C.I. Una via
Calle Al Camal Doble via
Secundaria Calle sin nombre Una via
Calle C.3. Doble via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Doble via
Calle C.B. Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Una via
Calle 6 Una via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Una via
Calle C.I. Una via
Callejon 4B Doble via
Callejon 4A Doble via
Terciaria Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Una via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle C.C-1 Una via
Calle C-2 Una via
Calle C.C-3 Una via
Calle C-4 Una via
Callejéon D Una via
Calle D Una via
Calle 2da transversal Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via
Calle sin nombre Doble via

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




15.12.1. Secciones de vias principales
-

Hormigén Césped

No existen
aceras

Asfalto
En mal

Hormigén Asfalto Césped
No existen

aceras

| se | s | P s | l a5 | sa |
} 1490 ! ! 1000 !
Imagen 89. Corte B-B’
Imagen 88. Corte A-A’ Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

| 5.12.2. Secciones de vias secundarias

Hormigén Asfalto Hormigén
En mal
estado

7 =

S i ,._'/' y{ Ay /f{f AL ’Z/- y/ A, r;’/'/.‘y A

111 1L 206 ‘[ 115
160 ‘l 779 _‘1 150 1182
Imagen 90. Corte C-C’ Imagen 91. Corte D-D’

Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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Imagen 92. Secciones
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)
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5.13. Accesibilidad y distancias
5.13.1. Distancia

El analisis de la accesibilidad y las distancias entre las zonas comerciales, residenciales y de educacion en el entorno al area de intervencion, revela

una interaccién crucial en los primeros kildmetros de este trayecto, que influyen en la vida diaria de la comunidad y en la dindmica urbana en

general. Imagen 93. Distancias

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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15.13.2. Accesibilidad peatonal

La accesibilidad peatonal en el area de intervencion es un aspecto
fundamental. Sin embargo, no proporciona la construcciéon en ciertos
sectores de espacios para el peatdn, incluso se puede observar la falta de
aceras, y de aceras con dimensiones muy minimas donde el usuario no se
siente seguro. Para crear un ambiente urbano inclusivo, es primordial
espacios seguros y amigables para los peatones. La facilidad con la que
las personas pueden moverse a pie desde y hacia las areas comerciales y
residenciales cercanas, desempefia un papel esencial en la calidad de
vida de la comunidad.

Imagen 94. Accesibilidad peatonal

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

La presencia de aceras bien disefiadas y bien mantenidas es esencial para
garantizar una accesibilidad peatonal adecuada. Las aceras deben ser lo
suficientemente amplias para permitir el transito comodo de peatones y, si
es posible, deben contar con areas ajardinadas o zonas de descanso. La
ausencia de obstaculos, como vehiculos estacionados o construcciones
mal ubicadas, es crucial para garantizar la seguridad y comodidad de los
peatones.

La presencia de pasos de peatones seguros en areas estratégicas es
fundamental para facilitar el cruce de calles y avenidas. Las sefiales de
tréfico, seméaforos y sefializacion clara deben ser parte integral de la
infraestructura para garantizar la seguridad de los peatones. Ademas, la
implementacion de zonas peatonales y dreas compartidas donde priorice
la accesibilidad peatonal crea un entorno en el que las personas pueden
moverse con facilidad y seguridad, fomentando la actividad fisica, la
interaccion social y la vitalidad de la comunidad. Integrar elementos como
aceras bien disefladas, cruces seguros y zonas peatonales contribuye a la
creacion de un entorno urbano mas humano y habitable.




15.13.3. Accesibilidad vehicular

La accesibilidad vehicular en la zona es un aspecto critico de la
planificacion urbana y la vida cotidiana de la comunidad. La forma en que
las vias estdn disefladas y conectadas puede tener un impacto
significativo en la movilidad de las personas, la eficiencia del tréfico y la
conectividad entre diferentes partes de la ciudad.

Imagen 95. Accesibilidad vehicular

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

La proximidad de las principales arterias viales hacia los sitios El Limon y el
Morro es esencial para garantizar un acceso fluido y eficiente. Calles y
avenidas bien disefladas, anchas y debidamente seflalizadas, permiten
que los vehiculos lleguen sin problemas a la universidad y a las areas
circundantes. La existencia de rutas alternativas también es importante
para reducir la congestion y proporcionar opciones de viaje a los
residentes. Estas calles carecen de todos estos elementos, se encuentran
las calles en mal estado, poco mantenimiento, en ciertas partes del
trayecto no cuentan con aceras, existe una falta de interconexiéon entre
las calles principales y secundarias en la accesibilidad vehicular.

Es importante considerar ademas la seguridad vial al analizar la
accesibilidad vehicular. Cruces peatonales seguros, sefializacion clara y
medidas para reducir la velocidad pueden mejorar la seguridad tanto para
los conductores como para los peatones y ciclistas. Ademas, la
planificacion urbana que promueva la movilidad sostenible, como la
creacion de carriles para bicicletas y aceras amplias, puede fomentar
modos de transporte mas amigables con el medio ambiente y saludables.




}5.14. Flora

La vegetacion en el tramo que rodea el area intervenida en Calceta juega
un papel importante en la estética y el entorno natural de la zona. La
presencia de arboles, arbustos y areas verdes contribuye a crear un
ambiente mas agradable y acogedor para los residentes, estudiantes y
visitantes. Ademas de su valor estético, la vegetacién también puede
proporcionar sombra, mejorar la calidad del aire y promover la
biodiversidad local. Un enfoque en el disefio paisajistico y la conservacion
de la vegetaciéon puede enriquecer la experiencia visual y ambiental de la
comunidad en este entorno urbano.
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Bty

Matorral
Diametro: 40cm
Matorral bajo: 1a2m
Matorral alto:2a8m
Forraje denso: cobertura mayor al 70%

Palmeras-Arccaceas
Diametro: 40cm
Altura maxima: 25m

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Imagen 96. Flora del sitio a intervenir

Pasto- Pastus
Altura maxima: 1.20m
Altura minima: 20 cm

Platanera Musa Paradisiaca
Diametro: 30 cm
Altura minima: 7 m
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Naranjo-Citrus Sinensis
Didmetro:7 - 14 cm
Altura maxima: 10m

Mango- Mangifera
Diametro:75-100 cm
Altura maxima: 30 m




15.15. Fauna

La fauna en el area circundante a la Universidad ESPAM MFL en Calceta
agrega una dimension de biodiversidad y vida silvestre al entorno urbano. Imagen 97. Fauna del sitio a intervenir
La presencia de diversos animales, como aves, insectos y pequefios
mamiferos, contribuye a la conexion entre la naturaleza y la comunidad
local. La coexistencia con la fauna puede ofrecer oportunidades para la
observacion de la vida silvestre y el estudio de los ecosistemas locales.
Ademas, la planificacién urbana consciente puede incluir elementos como
habitats naturales y corredores ecologicos para fomentar la conservacion
y el equilibrio de la fauna en esta éarea, enriqueciendo la experiencia
ambiental de quienes interactuan con el entorno.

= P Caballo- Equusferus
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Gallo - Gallus
Domesticus
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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}5.16.Uso de suclo

El uso de la tierra predominante en el area es de caracter agroindustrial,
caracterizado por extensas areas de siembras y cultivos. La actividad
agroindustrial desempefia un papel vital en la economia local y regional,
proporcionando una base alimentaria y generando empleo. Los campos
de cultivo y las practicas agricolas son una parte integral del paisaje, y
reflejan la importancia de la agricultura en la vida de la comunidad. La
interaccion entre la academia y el sector agroindustrial puede promover la
investigacion, la innovacion y el desarrollo sostenible en la produccion de
alimentos y el uso responsable de los recursos naturales en esta zona.

Imagen 98. Uso del suelo
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Uso de suelo

Uso de suelo Area (m2) Porcentaje
Residencial 541.089.21 18.74%
Agroindustrial 111.800.4 38.52%
Ganaderia 19.504.50 0.68%
Educacion 1.214.281.62 42.07%
Total 2.886.675.73 100%

Tabla 21. Uso de suelo
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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| 5.17. Equipamiento urbano

Educacion

© ESPAM MFL
U.E Padre Jorge Ugalde
© Paladines Cat Calceta

Comercial

© Restaurant

© Parrilladas El Morro

© Fayver PC

@ Dulceria Marpao

© Cevicheria "Chavito"
© Tienda Zamalav

@ Bar-restaurant

© Tienda Danita

© Farmacia Santa Martha

Recreacidn

o Parque Barrio Santa Martha
© Cancha Abierta El Morro

© Cancha Ciudadela Divino Nifio

Salud

© Angie Alava - medico general

Imagen 99. Equipamiento urbano
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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Educacion

e o i e R ST
Imagen 100. ESPAM MFL
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

‘ ESPAM MFL

Comercial

Imagen 102. Restaurant
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

‘ Restaurant

Imagen 101. U.E Padre Jorge Ualde Paladines Cat Calceta

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

U.E Padre Jorge Ugalde
Paladines Cat Calceta

Imagen 103. Parrilladas ElI Morro
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)

a Parrilladas El Morro

Imagen 104. Fayver PC
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

e Fayver PC




Imagen 105. Dulceria Marpao Imagen 106. Cevicheria "Chavito" Imagen 107. Tienda Zamalav
Fuente: (Elaboracién propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

° Dulceria Marpao e Cevicheria "Chavito" Q Tienda Zamalav
[ FARMACIAS
SANTA MARTHA

Imagen 108. Bar- restaurant Imagen 109. Tienda Danita Imagen 110. Farmgc;ia Santg Martha
Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracién propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

e Bar- restaurant e Tienda Danita a Farmacia Santa Martha




Recreacion

) ) Imagen 113. Canch Ciudadela Divino Nifio
Imagen 111. Parque Barrio Santa Martha Imagen 112. Cancha Abierta El Morro . i i
Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023) Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

‘ Parque Barrio Santa Martha e Cancha Abierta El Morro

Salud

Cancha Ciudadela Divino
Niflo

Imagen 114. Angie Alava - medico general
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Angie Alava - medico
general




Los sectores del Morro y El Limon en Calceta, Manabi, Ecuador, revela
diversos desafios en términos de infraestructura, servicios y espacios
publicos.

Infraestructura:

* Se observa que la mayoria de la infraestructura en estos sectores
estan construidas con materiales como hormigén y canfa.

¢ La falta de pavimentacion y aceras en ciertas partes de la via puede .
causar problemas de movilidad y seguridad para los peatones.

Servicios:
¢ |a falta de infraestructura afecta directamente la disponibilidad de
servicios en la zona.
¢ |a predominancia de comercios de comida y micro tiendas sugiere
una limitada diversidad de servicios.

Espacios publicos:
Canchas, parquesy areas de esparcimiento:
¢ A pesar de la falta de planificacion arquitecténica atractiva, estos
lugares son utilizados frecuentemente por los residentes vy
ciudadanos de la ciudad.
¢ |a mala condicién de las canchas, parques y juegos infantiles puede
representar riesgos para la seguridad de quienes los utilizan.

Imagen 115. Area de intervencion

Restaurantes y lugares de encuentro: Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
¢ |a presencia de restaurantes atrae a residentes vy visitantes, pero la ®

falta de mantenimiento y disefio arquitectonico puede afectar la
experiencia de los usuarios.




I 518 HltOS Imagen 116. Hitos del sitio a intervenir
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Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




15.19. Borde

Calceta esta constituido por los rios Mosca y Carrizal, siendo el primero la
principal fuente hidrica del cantén. Sin embargo, el rio que se encuentra
en la érea a intervenir es el Mosca.

Imagen 117. Rios que recorre la zona

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




I 5.13. Intersecciones

Imagen 118. Intersecciones mas importantes

Sector el limény

calle sin_n_o\mbre n . " , n .

- i G i
. Tt - s

1 Imagen 119. Seccioén de calle Sector el limén y calle sin nombre

Imagen 120. Seccion de via a Tosagua y sector el Morro
Fuente: (Streetmix,2023)

Sector el limoény
sector Morro

[ e
Tt S

Imagen 121. Seccion de calle Sector el limén y sector el Morro
Fuente: (Streetmix,2023)

Viaa Tosaguay
sector Morro

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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jg EL RECORRIDO DEL BALSERO

161L.FODA: fortalezas, oportunidades, debilidades, amenazas

FORTALEZAS

Gréfico 17. F.O.D.A

DEBILIDADES

e Resaltar la Identidad Cultural a través del disefio

urbano, preservando el

patrimonio histoérico y las

tradiciones locales.

e Aprovechar los Espacios Verdes para mejorar la calidad
ambiental.

e Estimula el Desarrollo Econémico Local mediante el
apoyo a emprendedores y la generacion de empleo

mediante

infraestructura urbana vy espacios de

esparcimiento.

121

OPORTUNIDADES

Promueve el Turismo Sostenible a través de la
regeneracion urbana y el resalte del patrimonio
cultural.

Posibilidad de proponer ideas frescas desde O ya
que esta via no ha sido intervenida. Esta apertura
hacia la innovacion permitira revitalizar y mejorar la
infraestructura urbana, aprovechando al maximo los
recursos disponibles y promoviendo soluciones mas
sostenibles y respetuosas con el entorno.

Mejora la Calidad de Vida de los ciudadanos a través
de infraestructura y servicios adecuados.

Superar la Resistencia al Cambio en algunos sectores
de la comunidad mediante la promocion del
beneficio comun.

Insuficiente informaciéon de provisién de servicios
basicos, como agua potable, alcantarillado vy
electricidad.

Inexistencia de ordenanzas en el area a intervenir.

AMENAZAS

Fuente: (Elaboracion propia, 2022).

e Considerar Factores Externos, como eventos
climaticos extremos o cambios en ordenanzas,
para planificar soluciones de contingencia.

e Gestionar Intereses Contrapuestos de diferentes
actores y grupos de interés mediante la
busqueda de consensos.

e Superar Limitaciones de Infraestructura existente

con adaptaciones y soluciones innovadoras.




| 6.2. Estrategias de diseno

Estrategia

Urbanismo
tactico

Urbanismo
resiliente

Cientifico

Aprovechar areas ya
existentes para crear plazas
verdes pequefias con
vegetacion nativa,
utilizando materiales eco
amigables.

Se disefiara zona de
conservacion para resistir y
recuperarse de eventos
climaticos extremos,
utilizando estrategias como
la plantacion de especies
resistentes a la sequia e
inundaciones.

Tabla 22. Estrategias de disefio

Técnico

implementacién de
carriles exclusivos para
bicicletas y autobuses
eléctricos. Utilizando
pintura para identificar
cada carril de manera
interactiva.

se priorizara la movilidad
activa, como caminar y
andar en bicicleta, para
reducir la congestion y la
contaminacion. Se
utilizarad materiales
duraderos y de bajo
costo para la
construcciéon de paradas
de buses estaciones de
bicicleta.

Estético

mobiliario urbano e infraestructura
existentes se remodelaran utilizando

materiales reciclados y técnicas de

disefio que maximicen la eficiencia
energética. Incorporando elementos
estéticos como murales y arte urbano

realizado por la comunidad para
embellecer los espacios.

se utilizara técnicas de disefio pasivo
para mejorar el aislamiento térmico. Los
techos verdes y las fachadas vivas se
utilizaran para mejorar la gestion de
aguas pluviales y reducir el impacto de
inundaciones.

Social

Se acondicionaran espacios existentes
para crear areas de recreacion,
utilizando mobiliario urbano de bajo
costo. La comunidad participara en la
creacion de elementos de juegos y
disefio de areas.

se diseflaran areas de recreacion
multifuncionales que puedan
adaptarse a diferentes actividades
comunitarias y necesidades, lo que
reduciré la necesidad de construccion
adicional en el futuro.




se aprovecharan los
terrenos baldios o
residuales para crear
“pocket parks” o mini
reservas naturales. Estas
areas de pequena escala
seran disefiadas para
maximizar la biodiversidad y
la interaccién de la
naturaleza con la
comunidad.

Densificacion
sostenible

Se crearan senderos
peatonales y ciclovias en
espacios de conservacion,
areas verdes y parques,
fomentando la conexion
con la naturalezay la
movilidad no motorizada. La
vegetacion nativa
proporcionara un entorno
atractivo y sombreado para
los usuarios.

Movilidad activa

se optimizaran las rutas
de transporte publico
para abarcar las areas
densamente pobladas,
promoviendo una mayor
adopcion del transporte
colectivo. Ademas, se
instalaran paradas
estratégicas en lugares
de alta afluencia.

Se crearan carriles para
bicicletas protegidos y
seguros mediante el uso
de arboles considerando
la division de 1 metro.
Esto, incentivara
Intermodalidad y la
combinacion de
autobuses y bicicletas.

Se promovera la densificaciéon moderna
y mixta en toda la zona, permitiendo la
reutilizacion de edificios existentes y la
creacion de espacios multifuncionales
que integren viviendas, servicios y
comercios del mismo entorno.

se crearan calles peatonales, con
stands para los los artesanos,
implementando el uso de vegetacion
para crear sombra a los usuarios.

Se reservaran areas para la creacion
de parques que se ubiquen
estratégicamente para atender a la
comunidad en crecimiento
permitiendo una expansion ordenada.

Se disefiara acceso a las zonas
comerciales, residenciales y sociales
directos y seguros desde la calle para
peatones y ciclistas. Incorporando
vestibulos de entrada que fomenten la
interaccion social




los espacios se disefiaran
con accesibilidad universal

) . . , Se utilizaran materiales que sean
con el fin de garantizar que  Se incorporaran rampas,

agradables al caminar para las personas Las areas de recreacion se disefiaran

Accesibilidad todas las personas, y criterios para las )
R . gue padecen de ceguera como no, para ser accesibles y seguras para
universal incluyendo aquellas con personas con o - )
) ] . ) siguiendo los principios de todas las edades y capacidades.
discapacidades, puedan discapacidad. . )
. L accesibilidad universal.
disfrutar y participar del
entorno.

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




] 6.3. Concepto

"El recorrido del balsero: Regeneracion Urbana Sostenible y Resiliente
para un Futuro Prometedor"

Es un proyecto de vital importancia que busca revitalizar la ciudad de Calceta,
en la provincia de Manabi, Ecuador. Ante desafios urbanos derivados del
crecimiento poblacional y el deterioro de infraestructuras, esta propuesta se
erige como una solucién integral y realista para mejorar la calidad de vida de los
habitantes, preservar el patrimonio cultural y fortalecer la economia local.

La estrategia "El recorrido del balsero" se basa en el urbanismo tactico, un
enfoque de planificacion urbana que busca potenciar la identidad cultural, el
desarrollo econémico y la sostenibilidad ambiental. El objetivo principal es
revitalizar un tramo especifico desde el puente La Mosca hasta los sectores del
Morro y el Limoén, utilizando técnicas de disefio y planificacidon que aprovechen
los recursos locales y fomenten la participacion activa de la comunidad.

El recorrido del balsero evoca dos actividades histéricamente significativas en la
ciudad de Calceta. La historia memorable de los balseros del Carrizal destaca a
dos protagonistas fundamentales: los campesinos bolivarenses y el rio Carrizal.
Estos campesinos, conocidos por su alegria, solidaridad y destreza,
aprovecharon el navegable Carrizal como medio de transporte para sus
productos en una época sin caminos transitables. Navegando por los sectores
rurales del canton hasta llegar al centro de la ciudad. Las travesias de 3 a 4 dias
en balsas cargadas de productos agricolas y artesanias eran acompafiadas por
Ia trad|o|onal comida preparada en un horno de Iena (Jaguar you, 2023)

Imagen 122. Llegadade los-balseros al'puente rojo.
Fuente: (El mundo del balsero;2016)

Con la construccion de carreteras y la llegada de vehiculos a motor, esta
practica fue desapareciendo, pero se celebra anualmente con el festival
"Balseros del Carrizal", donde participantes recrean las tipicas balsas montuvias.

Este evento honra a los balseros que contribuyeron al crecimiento econdmico
del cantén Bolivar, manteniendo viva una rica tradicion que conecta
generaciones y preserva la memoria histérica. Esta actividad involucra a la
comunidad, destacando su ingenio, fuerza y creatividad. La competencia por "la
mejor balsa" y la participacion diversa rinden homenaje a la historia y a la labor
de aquellos valientes balseros. (Jaguar you, 2023)




De la misma manera, cada afio se desarrolla una ciclorruta denominada “Ruta
del Balsero Calceta” A través de la idea de proporcionar un lugar deportivo
que pueda impulsar la promocién turistica de Calceta (Diario Expreso, 2022).

Gracias a esta iniciativa, Calceta se ha consolidado como una ciudad
deportiva, donde el uso de bicicletas se ha convertido en una practica muy
arraigada. La competencia ciclistica ha desencadenado un fervor entusiasta
por el ciclismo, con alrededor de 600 participantes de diversas edades que
exploran los pintorescos paisajes rurales de la ciudad (Diario Expreso, 2022).
Este evento no solo promueve el deporte, sino que también se convierte en
una experiencia en la que los ciclistas recorren varios hitos emblematicos de
Calceta, sumergiéndose en la rica historia y cultura de la ciudad.

No solo es una competencia, sino también una oportunidad para que los
participantes y espectadores aprecien la belleza de Calceta, conectandose
con la comunidad y fomentando un estilo de vida activo y saludable. Las
bicicletas se convierten en vehiculos que exploran la ciudad, y los ciclistas, al
pedalear por las calles y senderos, no solo participan en un evento deportivo,
sino que también se sumergen en la esencia misma de Calceta, descubriendo
sus encantos mientras pedalean por sus calles histéricas y visitan sus lugares
mas emblematicos.

Imagen 125. Ruta del balsero Calceta
Fuente: (Avila, 2022)

Por ende, en toda la extension de la intervencion urbana, se rinde homenaje a
estas practicas mediante la incorporacion de elementos representativos en el
mobiliario urbano y los juegos infantiles. El disefio adoptara una estructura fluida,
emulando el recorrido del rio y la interaccién armoniosa entre las ciclovias y los
elementos a proyectar.

En la conceptualizacion del mobiliario urbano para la intervencion en el sitio, se
propone inspirarse en los hitos mas significativos y clave en la historia de
Calceta, como el Reloj Publico, la emblematica balsa que representaba un medio
de transporte ancestral como se menciono anteriormente. el Parque Central y el
Puente Rojo. Estos elementos se plasmaran de manera creativa y ludica a través
de juegos infantiles transmitiendo asi la rica narrativa de la ciudad.

El Reloj Publico (imagen 103) situado en
el corazén de Calceta sobre un edificio
de madera, no solo es un marcador del
tiempo, sino también un depositario de
la historia de "Calceta la sin par". Desde
su instalacion en mayo de 1926, este
reloj ha sido testigo de las luchas y
triunfos, asi como de las acciones
positivas y negativas que han moldeado
la vida en este hermoso rincén de la
geografia manabita. (EI mundo del
balsero,2016)

La crénica narra que este reloj publico,
de origen italiano, llegd a Calceta
después de una travesia maritima hasta
Bahia Caraquez. Desde entonces, ha
permanecido frente al Parque Central
de la ciudad, sirviendo como un faro
temporal que guia la vida de sus
habitantes. (El mundo del balsero,2016)

Imagen 126. Reloj publico
Fuente:(INPCEcuador, 2020)




Este parque, bautizado como "Abdén Calderdn" como se observa en la imagen
104, no solo es un punto de encuentro, sino también un tesoro cultural que
nos conecta con la historia y el legado de Simén Bolivar. (El universo, 2015)

Imagen 127. Pa-rque entral “Abdon Calderon
Fuente: (El universo, 2015)

El Puente Rojo (imagen 105), una reliquia de Calceta, se erige con toda su
majestuosidad y cuenta con una historia fascinante. Su pedido a Londres y su
llegada en 1921, seguido por su transporte desde el puerto de los Caras a
través del ferrocarril, evidencian la meticulosidad y el esfuerzo involucrados en
su construccion. Este puente, con la fecha grabada en una placa lateral, es un
simbolo de la ingenieria y la historia local. (Valderrama Alcivar, 2020)

Imagen 128. Puente rojo
Fuente: (Valderrama Alcivar, 2020)

Por lo tanto, esta propuesta se sustenta en una vision a largo plazo que considera
las necesidades actuales y proyecta un futuro resiliente y prometedor. Para
lograrlo, "El recorrido del balsero" se guia por varios objetivos clave:

+ Elementos Representativos: La inclusion de elementos representativos,
como el mobiliario urbano y juegos infantiles inspirados en las actividades
histdricas, actia como un puente visual entre el pasado y el presente. Estos
elementos sirven como recordatorios tangibles de las practicas significativas
en la historia de Calceta, conectando a la comunidad con su herencia
cultural.

e Estructura Fluida y Emulaciéon del Recorrido del Rio: La eleccién de una
estructura fluida en el disefio, emulando el recorrido del rio, no solo crea un
ambiente estéticamente agradable, sino que también simboliza la conexion
intrinseca entre la ciudad y sus recursos acuaticos. Esta representacion visual
refleja la relaciéon histérica de la comunidad con el rio, fortaleciendo asi la
identidad local.

 Homenaje a Practicas Histéricas: Al rendir homenaje a las practicas
histéricas como el transporte en balsa, la propuesta no solo preserva la
memoria de estas actividades, sino que también las celebra activamente en el
espacio urbano. La incorporacion de estos elementos en el disefio genera un
ambiente que respira la historia y la tradicion local.

* Accesibilidad y Participacion Comunitaria: La priorizacién de accesibilidad
y movilidad, junto con la creacién de espacios inclusivos y seguros, fomenta
la participacién activa de la comunidad. Este enfoque garantiza que la
propuesta no solo refleje la historia, sino que también se convierta en un lugar
donde la comunidad pueda interactuar con su entorno de manera
significativa, fortaleciendo asi los lazos sociales y la identidad local.

En conjunto, la propuesta no solo se limita a la estética, sino que profundiza en la
esencia histérica y cultural de Calceta, incorporando elementos significativos y
estrategias que respetan y realzan la identidad local de manera holistica.




En los espacios publicos han sido concebido y desarrollado considerando
detalladamente cada aspecto crucial para garantizar la seguridad vy
accesibilidad de la comunidad. En primer lugar, el disefio integral e inclusivo
del parque ha priorizado la creacién de entornos que permitan la participacion
activa de todas las personas, independientemente de sus capacidades fisicas.
Se han implementado medidas como rampas, pasillos amplios y superficies
uniformes, asegurando que el acceso a las instalaciones sea comodo vy sin
barreras para aquellos con movilidad reducida.

En lo que respecta a la seguridad, se ha prestado especial atencion a la
iluminacion adecuada en todas las areas del parque. Esto no solo promueve la
seguridad durante las horas nocturnas, sino que también contribuye a disuadir
actividades potencialmente peligrosas.

Las instalaciones de juego en los parques han sido disefladas con materiales
seguros, como superficies de caucho fundido, para minimizar el riesgo de
lesiones en caso de caidas. Este enfoque en la seguridad fisica se
complementa con una planificacion que considera la durabilidad y resistencia
a la intemperie de los materiales utilizados, garantizando asi un entorno seguro
y agradable a lo largo del tiempo.

La conexion estratégica del parque con las ciclovias y peatonales
circundantes no solo fomenta la movilidad sostenible, sino que también crea
un sistema integrado que permite a la comunidad disfrutar de espacios
publicos de manera continua. Ademas, la presencia de zonas de descanso con
bancos promueve la comodidad y la interaccion social, fortaleciendo los lazos
comunitarios.

Por Ultimo, la participacion activa y continua de la comunidad en la
planificacion y mantenimiento del parque asegura que el espacio evolucione
de acuerdo con las necesidades cambiantes de los residentes. Este enfoque
comunitario no solo refleja la historia y la visidon colectiva, sino que también
establece un modelo ejemplar de un entorno publico que es seguro, accesible
e inclusivo para todos.




Este proyecto ha sido concebido con una perspectiva de resiliencia frente a
posibles impactos climaticos, especialmente considerando la ubicacion en la
provincia costera de Manabi. La planificacion se ha enfocado en crear un
entorno sostenible y resistente, utilizando estrategias disefiadas para mitigar
los efectos adversos del clima. Las superficies de juego, mobiliario urbano y
estructuras han sido seleccionados cuidadosamente para resistir la exposicion
a las condiciones climaticas costeras, como la salinidad del aire y las
variaciones de temperatura. Ademas, la eleccion de materiales duraderos y
resistentes a la intemperie para la infraestructura del parque asegura una
longevidad y funcionalidad a largo plazo.

Los elementos de paisajismo también se han planificado con un enfoque en la
resiliencia. La seleccion de especies vegetales resistentes al clima costero y la
implementacion de practicas de disefio paisajistico que promueven la
retencion de agua y la prevencion de la erosion son aspectos clave del
proyecto. Estas medidas no solo contribuyen a la estabilidad del entorno, sino
que también se alinean con la necesidad de adaptarse a posibles eventos
climaticos extremos, como tormentas o inundaciones.

Este proyecto incluye areas verdes estratégicamente ubicadas a lo largo de
las ciclovias y un parque lineal predominantemente compuesto por césped.
Estas areas verdes no solo afladen un componente estético atractivo, sino que
también desempefian un papel fundamental en la resiliencia del entorno. En el
caso de las ciclovias, la presencia de areas verdes a los lados no solo mejora la
apariencia visual, sino que también actla como una barrera natural que ayuda
a reducir la erosion del suelo y absorber el exceso de agua en caso de lluvias
intensas. Ademas, proporcionan un espacio visualmente agradable para los
ciclistas y peatones, fomentando la conectividad con la naturaleza.

En el parque lineal, la extensa area de césped no solo ofrece un espacio
abierto y versatil para diversas actividades recreativas, sino que también
contribuye a la resiliencia climatica. El césped actua como un regulador
térmico natural, reduciendo la temperatura ambiental y proporcionando un
area permeable que ayuda a gestionar el agua de lluvia, evitando posibles
problemas de inundacion.

La presencia de estas areas verdes refuerza el compromiso del proyecto con
la sostenibilidad y la resiliencia, proporcionando no solo un entorno
estéticamente agradable, sino también un espacio funcional y adaptable a
posibles impactos climaticos.




I 6.4. Conclusiones

La realizacion de un analisis FODA y la definicion de estrategias de disefio son elementos cruciales en el
desarrollo del proyecto. Este enfoque estratégico proporciona una comprension profunda de las
Fortalezas, Oportunidades, Debilidades y Amenazas que influyen en el entorno urbano, permitiendo una
toma de decisiones informada y efectiva.

Las estrategias de disefio, derivadas del analisis FODA, son esenciales para capitalizar las Fortalezas y
Oportunidades, y mitigar las Debilidades y Amenazas. Que no solo resuelva necesidades practicas, sino
que también se convierta en un activo cultural y turistico para la comunidad.

El concepto de "El Recorrido del Balsero" debe reflejar no solo un disefio estético, sino también una
narrativa que destaque la historia y la identidad local que contribuya a su sostenibilidad y relevancia a
largo plazo.
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17.1. Andlisis
7.1.1. Estado de conservacion actual

El estado actual del terreno refleja un evidente deterioro y falta de
mantenimiento. Las estructuras existentes en el sitio, muestran signos
de desgaste, con muros descoloridos, superficies agrietadas y areas
verdes descuidadas. Sin embargo, este estado decadente presenta
una oportunidad Unica para la revitalizaciéon creativa. La creacién de
proyectos que podrian fusionar la riqueza histérica con soluciones
modernas como espacios verdes multifuncionales que en el disefio
respeten la identidad del entorno. Esto, podria transformar este terreno
en un centro vibrante y sostenible, rescatando su potencial para
convertirse en un punto focal de innovacién urbanistica.

Imagen 129. Intervencion
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Imagen 130. Vista desde la calle . age : Vléta_. rreno.
Fuente: (Elaboracién propia, 2023) “Fue _ma(mﬁﬁ?ﬁpia, 2023)




El parque de Santa Marta, a pesar de su potencial como lugar de
encuentro y recreacion para los niflos de la ciudadela, se encuentra
actualmente en un estado de deterioro notable. Los juegos infantiles
muestran evidencias de desgaste, con estructuras dafiadas y pintura
descascarada. El mobiliario urbano, desde bancos hasta farolas,
también presenta signos de envejecimiento y falta de mantenimiento.
La iluminacién deficiente contribuye a una sensaciéon de inseguridad
durante las horas nocturnas, y las calles circundantes en mal estado
dificultan el acceso al parque. No obstante, el flujo constante de nifios
provenientes de la ciudadela de Santa Marta y la presencia de
populares locales comerciales de comida y pasteleria en los
alrededores ofrecen una oportunidad unica para transformar este
espacio. La revitalizacion del parque podria incluir la instalacion de
nuevos juegos interactivos y seguros, la renovacién del mobiliario
urbano y la mejora de la iluminacién para garantizar un ambiente
seguro y acogedor, tanto de dia como de noche. Asimismo, la
colaboracién con los comercios locales para desarrollar eventos y
actividades en el parque podria fortalecer la conexion comunitaria y
convertirlo en un punto central para el esparcimiento familiar.

|

e i :
3. Vista desde la calle
(Elaboracién propia, 2023)

Fuente: (Elaboracién pro

Imagen 132. Intervencién
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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La calle sin pavimentar que conecta con la avenida principal hacia la ‘ S

ESPAM, universidad emblematica en la zona, es un transitado punto de ) ng A "'\1E
S L f L)

encuentro que contrasta su estado irregular con la animada actividad '*;*.\j:?"' y
que la rodea. A pesar de la falta de pavimentacion, los moradores de la

zona la utilizan constantemente, convirtiéndola en un eje vital de

conexiéon. A lo largo de esta calle, se encuentran diversos locales

comerciales de comida que atraen a residentes y estudiantes por igual. _
Ademas, espacios recreativos como canchas de basquetbol y futbol se &
erigen como puntos de reunién los fines de semana y durante el
periodo escolar, creando una vibrante atmosfera comunitaria, que se
podria propiciar la realizacion de proyectos que aprovechen este
dindmico entorno, convirtiendo la calle en un espacio multifuncional
que promueva la interaccion social y el desarrollo comunitario.

Imagen 135. Intervencion
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Imagen 137. Vista desde la calle
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




La cancha de futbol, ubicada en una via principal, sirve como epicentro
de entretenimiento los fines de semana y, durante los dias de semana,
alberga una escuela de futbol. A pesar de su funcion vital en la
comunidad, la cancha presenta un aspecto deteriorado que afecta su
atractivo. La ausencia de gradas y la falta de iluminacién necesaria
limitan su uso y contribuyen a un mantenimiento deficiente que afecta
negativamente a la imagen de la zona. No obstante, el potencial de
este espacio es innegable, dado su emplazamiento estratégico en una
via principal. La revitalizacion de la cancha podria incluir la instalacion e 138, ervencin

de gradas para mejorar la experiencia de los espectadores y la Fuente: (Flaboracion propia, 2023)
implementacion de sistemas de iluminacion adecuados para permitir
partidos y entrenamientos en horarios diurnos y nocturnos. Asimismo,
la colaboracion entre las autoridades locales y la escuela de futbol
podria conducir a programas de mantenimiento regulares y eventos
comunitarios, convirtiendo la cancha en un punto central para el
desarrollo deportivo y social en la zona.

Imagen 140: Vista desdédla
iente: (Elaboracion propia,

[q_pag_en ]:39 V__ista_ desde _Ia_-calle e
Fuente: (Ela}bqra'cién-pggpia, 202:




El terreno en cuestién alberga una cancha de baloncesto que,
lamentablemente, muestra signos evidentes de deterioro debido a la
falta de mantenimiento y la ausencia de iluminacion adecuada. A pesar
de estos desafios, la cancha se erige como un punto focal para los
moradores de la zona. Su ubicacion estratégica, adyacente a una
cancha de futbol y a locales comerciales, la convierte en un espacio de
convergencia comunitaria. A diario, los residentes se reunen para
disfrutar de partidos de baloncesto, conversar y deleitarse con la oferta
gastrondmica de los establecimientos cercanos. Para maximizar el
potencial de este punto de encuentro, podrian implementarse mejoras
sustanciales, como la renovacién de la cancha de baloncesto y la
instalacion de iluminacion moderna para permitir su uso en horas
nocturnas. La creacion de areas de descanso, bancos y zonas verdes
contribuiria a mejorar la experiencia de los residentes, convirtiendo
este terreno en un espacio multifuncional que promueva la actividad
fisica, la convivencia social y el desarrollo comunitario.

S

Imagen 141. Intervencion
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)




7.2. Programa de necesidades

Tabla 23. Programa arquitecténico

lluminacion Ventilacién Area en m2
i ’ - P Metros
Zona Subzona Area Espacio Funcién Nat. Art Nat. Art. Mobiliario
cuadrados
circuitos de juegos Aprendizaje ludico X X X Juegos infantiles 60-75
2,30 2250m de
Circuito de ciclovias Movilidad sostenible X X X - ancho x el largo
segun el proyecto
Activas
Actvidades Cancha de basquet Facilitar la practica del deporte X X X Tableros 420
Cancha de futbol fomentar la actividad fisica X X Porterias 10.800
Recreativa
- . ofrecen experiencias Médulos Expositivos Moéviles,
. Exposiciones temporales al aire . .
Pasivas libre educativas y enriquecen X X X estructuras Temporales para 200
culturalmente el entorno Exposiciones
Laguna artificial Relajacion y recreacion X X X Puente 200
) ) 150 a2.00m de
P Camineras Caminar, pasear X X X -
Paisajistica ancho
Areas verdes Embellecer el entorno urbano X X X Macetas -
Comercial Kiosco Venta de alimentos X X X Cajero, estantes, vitrinas 6-10
Higiene S.S.H.H hombres y mujeres Necesidades fisioldgicas X X X Inodoro, urinario y lavamanos 60
Servicios
. Controlar el agua potable Bomba, cisterna, tablero de
Cuarto de bomba y riego 3 qua p Y X X X . 3
riego control de riego
Mantenimiento
Deposito de basura Recolectar basura X X X Tacho de basura 1,60
Area de mesas Consumir alimentos X X X Sillay mesa 15
Comunitaria Social
Area de descanso Permite relajarse X X X Banca 10

Fuente:

(Elaboracion propia, 2023)




1 7.3. Concepto “El recorrido del balsero”

Alegria
Imagen 145. Concepto “El recorrido del Balsero”
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)

El urbanismo tactico se implementara con ‘ — > Diversion
Colores de la bandera de Calceta: mmmmmm=y €l disefio de una ciclovia inspirada en la

gama de colores de la Bandera, utilizando ‘ Seguridad
los siguientes sub tonos:

Fortaleza e—— ‘
Tranquilidad e—0o ‘

Psicologia del color

MOBILIARIO URBANO

Juegos tematicos con los hitos urbanos mas
relevantes de calceta:

e Puente Rojo de Calceta

e Balsa

e Parque central “Abddn Calderén”
e Torre Reloj Publico

Movimiento de
i; agua

Geometrizacion de la
forma

Exhibiciones

temporales Puente rojo

Accesibilidad desde los
alrededores

Balsero

Imagen 144. Intervencion
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Su disefio representa
el tradicional
“Recorrido del
balsero”, trazando
una ruta que simula
el movimiento del
agua al pasar la balsa:

Juegos inspirados en
los hitos de Calceta




% EL RECORRIDO DEL BALSERO

| 7.4. Parque Resurgir

Imagen 147. Concepto Parque Resurgir

Fuente: (Elaboracién propia, 2023)
Alumbrado
geomemtrico
vl .
.‘Q’. Material: -_
lluminacién en dos : Hormigon Concepto: Balsa 2
direccién :
O : T /0 I
.Q. i @ Imagen 146. Intervencion
r H . Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Material: o , ..........
Pintura T//

Diseiio de Piso

Concepto: Recorrido del Movimiento
Balsero atraves de los hitos de agua Area de
descansoy
comedor
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:g EL RECORRIDO DEL BALSERO

7.5.Cancha multiusos “Al empate Calceta”
7.5.1. Cancha de futbol

Imagen 149. Concepto cancha multiusos “Al empate Calceta” - cancha futbol

Canchas multiusos Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Alumbrado geomemtrico

e e T
RN b

Imagen 148. Intervencion
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Disefio de Piso k Corred :
Concepto: Recorrido del Balsero U orredor gastronomico

atraves de los hitos

Movimiento
de agua
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% EL RECORRIDO DEL BALSERO

1 7.5.2. Canchas de basquet

Imagen 151. Concepto cancha multiusos “Al empate Calceta” - cancha basquet
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)

il

Zona de venta de Imagen 150. Intervencion
alimentos ! Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Cancha de Basquet con juegos
de tonos naranja y rojo

Material: Pintura

M

Concepto: Balsa 2

Concepto: Puente
rojo
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:g EL RECORRIDO DEL BALSERO

| 7.6. Parque Lineal “Al empate Calceta”

Imagen 153. Concepto cancha multiusos “Al empate Calceta” - parque lineal
Fuente: (Elaboracién propia, 2023)

Imagen 152. Intervencién
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Ei

Detalle de techo:
Siguiendo el movimiento
del agua del disefio de
piso

Balsero

[@

"

o
/
/

Detalle de asientos:
mismo concepto del
movimiento del agua del
disefio de piso
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7.7. Concepto de mobiliario urbano
7.7.1.Reloj publico -1

Escalar/ sentarse

Reloj publico

Forrma geométrica
hacia arriba

Elemento destacado
en la punta

¥

Imagen 154. Concepto juego infantil - Reloj pablico -1
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

s

Escalada de obstaculos

O — k.

Descanso

Resistencia



e - . Imagen 155. Concepto juego infantil - Reloj publico -2
I 772 Rel()_] pUbllCO *Z Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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I 7 7 3 Balsa ,1 Imagen 156. Concepto juego infantil - Balsa -1

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Elemento flotante Utillizacién de la forma curva Elementos verticales Representacion de
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I 7 7 4 Balsa ,2 Imagen 157. Concepto juego infantil - Balsa -2

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

Elemento flotante Utilizacién de la forma curva General forma del Repre;en’rocmn de
que sirve para transportar, de para generar elementos agua que rodea a estructurainterna de la balsa
estructura compuesta la balsa por medio de

planos seriados

Deslizarse
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I 7 7 5 Puente I.Ojo Imagen 158. Concepto juego infantil - Puente rojo

Fuente: (Elaboracion propia, 2023)
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Imagen 159. Mobiliario urbano- Kiosco
Fuente: (Elaboracion propia, 2023)

I 7.7.6. Parquc central Calceta eemreeeesessmesssesesssmnannns Jardinera: Cama vegetal que

permite la colocacion de especies
colgantes/ trepadoras

=
®
-
=
=
"
=
=
=
H
"
-
"
H
=
=
H
=

Circunferencia principal que se
va ampliando a medida que se
aleja del centro generando capas.

—

Capas / Planos seriados

SEssAEEERARERER R ER R

La representacion del conceto se

tanto en planta como en alzado -
. . aplicables segun
para es evidente el ritmo en aumento P g Estructura de metal con

- . . necesidades sessrssnmssnrsEan
aplicado a los elemtos arguitectonicos

Espacios dinamicos

EEEEESEESEARERERRERERERS

del | | acabado de textrizado de
- - el local para generar .
decorativos del entorno exterior espacios pde eg sicion madera gue aumenta a medida

P P que sube generando un mostrador




I 7.8. Conclusiones

La elaboracion de un anteproyecto en regeneracion urbana y proyectos arquitecténicos es crucial para
una transformacion efectiva. Funciona como un plan detallado que orienta el desarrollo desde sus inicios,
estableciendo un concepto clave que guia el disefio y la funcionalidad del proyecto. Al definir areas
minimas y necesidades especificas, se optimiza la asignacién de recursos y se asegura la eficiencia en la
utilizacion del espacio.

Las fotos actuales de parques, terrenos y calles son herramientas esenciales que proporcionan una
comprension visual de la situacién actual, permitiendo identificar dreas de mejora y establecer
prioridades. El anteproyecto, en este contexto, se convierte en una herramienta integral que no solo
visualiza la transformacion propuesta, sino que también asegura la inclusiéon de elementos esenciales,
como juegos infantiles. Estos elementos no solo promueven el desarrollo de la comunidad, sino que
también crean espacios de encuentro y recreacion.
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